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F-22 Raptor in Romania!

Solidaritate — Cooperare — Reasigurare

4]

»,Romania continua sa fie unul dintre
cei mai importanti aliati ai nostri in
asigurarea securitatii aeriene, iar asta nu
poate fi surprinzator, avand in vedere
traditia aeronauticii romanesti. Acest
moment imi aminteste de unul dintre
pionierii aviatiei: Aurel Vlaicu. In data de
28 septembrie 2010, in cadrul unor exercitii
militare, Vlaicu a zburat avionul pe care
singuril construise, pentru a transmite un
mesaj unitatilor inaintate. Aceasta
constituie, cu siguranta, unadintre primele
utilizari ale avionuluiin scopuri militare. ..

Devotamentul nostru fata de Romania
si partenerii NATO este ferm. Exista un
vechiproverb care spune cd , daca vrei sa
mergi repede, atunci mergi singur... dar
daca vrei sa ajungi departe, atunci nu
trebuie sa fii singur”. Prin urmare, trebuie
sa ne asigurdm impreuna ca Europa va
ramane unita si libera. Cu totii facem parte
dintr-o alianta de aparare, iar dorinta
noastra de pace ne obligd sa avem
raspunsuri pentru o gamd larga de situatii
de urgentd atat in prezent, cat si in viitor.”

Generalul-locotenent Timothy M. Ray,
comandantul Armatei a lll-a a Aerului din
cadrul Fortelor Aeriene ale SUA; 25 aprilie
2016, Baza Militard Mihail Kogalniceanu
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Romania continues to be one of our strongest allies in the air and this should surprise no
one given their rich history in aviation. | am reminded of one of the early pioneers of aviation:
Aurel Vlaicu. On September 28, 1910, as a part of a fall military exercise, Vlaicu flew an airplane
that he built with a simple message to pass to forward units. This is estimated to be one of the
earliest uses of an airplane for military purposes.

Our commitment to our Romanian partners and NATO is unwavering. There is an old
proverb thatsays ifyou want to gofast, go alone. . .ifyou want to go far, go together. Therefore,
itis together that we stand to ensure that Europe is whole and free. We are part of a defensive
alliance... Our shared commitment to peace dictates we prepare ourselves to respond to a
range of security and humanitarian emergencies now and in the future.

Lt. Gen. Timothy Ray, 3rd Air Force commander, April 25, 2016

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE



SECURITATE COLECTIVA

F-22 Raptor

Avion de generatiaaV-a
Super Manevrabiltate
Super Stealth

Super Cruise Rol: dominatie aeriana

periculoase

te: ) .
Vives man Senzori cu raza mare de actiune

Viteza maxima: Mach 2+
Plafon: 18000 m

Raza de actiune: 2960 km integrate a campului de lupta

Capacitatedea distrugetinte aerienesi terestrefoarte

Fuziunea senzorilor pentru elaborarea unei imagini

Echipamente de razboi electronic ultraperformante

Armament: .
Tun M61A2 Vulcan callbrq 20 mm
Rachete aer-aer AIM-9X Sidewinder
Rachete aer-aer AIMI\-I: 20C AMRAAM
Bombe GBU-32 JDA .

Bgmbe GBU-39/B Small Diameter Bomb

Avioane F-22 Raptor au aterizat, in data de 25.04.2016, la Baza
Militara de la Mihail Kogdlniceanu. Actiunea a avut ca scop informarea
publicului despre operatiile aeriene din Europa, precum si despre
capacitatea Romaniei de a sprijini misiunile Fortelor Aeriene ale SUA
pe teritoriul sau, in cadrul Initiativei de Reasigurare Europeana
(European Reassurance Initiative/ERI).

Initiativa de Reasigurare Europeana reprezinta angajamentul
militar american de securitate colectiva cu NATO si tarile din Europa
de Est in raport cu Rusia, dupa izbucnirea conflictului din Ucraina in
2014.De lainceputul lunii martie 2014, SUA au luat masuri, atat bilateral,
cat si in cadrul NATO, pentru a-i reasigura pe aliati de angajamentul
lor neclintit fata de apararea colectiva. Alaturi de aliatii NATO, SUA au
stabilit prin rotatie o prezenta aeriand, terestra si navala neintrerupta,
in tarile baltice si din Europa Centrala.

INTEGRITY — COMMITMENT — TENACITY

Two F-22 Raptors and one KC-135 Stratotanker arrived at Mihail
Kogalniceanu Air Base, Romania, on April 25,2016. The F-22s and
approximately 20 supporting Airmen were deployed from the
95th Fighter Squadron, Tyndall Air Force Base, Florida.

It is the largest F-22 deployment to Europe to date and is
partially funded by the European Reassurance Initiative which
provides support to bolster the security of NATO allies and partners
in Europe while demonstrating the U.S. commitment to regional
and global security. The aircraft will conduct air training with
other Europe-based aircraft and forward deploy from RAF
Lakenheath, England, to maximize training opportunities.

This F-22 forward deployment is a demonstration of U.S.A.
continued commitment to the collective security of NATO and
dedication to the enduring peace and stability of the region.
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,F-22 Raptor, cel mai avansat avion de lupta
din lume, a efectuat prima sa vizita din Europa
de sud-est in Romania, pentru cd aceasta tara
si SUA au o cooperare puternica, atat la nivel
bilateral, catsi caaliatiin cadrul NATO”, a declarat
ambasadorul Statelor Unite ale Americii la
Bucuresti, Hans Klemm, la Baza Militara Mihai
Kogalniceanu din Constanta.

Hans Klemm a reamintit cd cele doua tdri
audezvoltatun ,parteneriat puternic” siin teatre
de operatii, cum ar fi cele din Kosovo si Bosnia,
in trecut, sau din Afganistan, in prezent.
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Larandul sau, generalul-locotenent Timothy
M. Ray, comandantul Armatei a lll-a a Aerului
din cadrul Fortelor Aeriene ale SUA, a declarat
ca avioanele F-22 care au aterizat la Baza Militara
+Mihail Kogalniceanu” s-au aflat in Romania atat
pentru aintdri angajamentul asumat de Statele
Unite fata de partenerii NATO, cat si datorita
parteneriatului strategic existent intre Romania
si SUA.

»Avioanele F-22 vor fi aici doar azi, dar in
Europa vor fi pentru cateva luni. Se vor deplasa
pe tot continentul in locuri in care vom anunta

Schimb

de opinii

intre un

pilot

' american
= de F22si

. un ofiter

Maior Rum Morgan, pilot F22;

General-locotenent Timothy M. Ray,
comandantul Armatei a lll-a a Aerului din
cadrul Fortelor Aeriene ale SUA;

General-maior Laurian Anastasof, seful
Statului Major al Fortelor Aeriene Romdne;

Hans Klemm, ambasadorul Statelor Unite
la Bucuresti;

General-locotenent Nicolae lonel Ciuca,
seful Statului Major General;

Locotenent-colonel Daniel Lehoski,
pilot F22.

cand vor veni, nuinainte. (..) Tocmai au terminat
exercitii comune cu britanicii si francezii. (...)
Scopul pentru care au venit aici este in primul
rand de a-i reasigura pe aliatii nostri de
angajamentul nostru si de relatia bilaterala
stransa cu romanii”, a declarat generalul
american. Potrivit oficialului american, avioanele
F-22 Raptor merg prin toatd Europa, acolo unde
existd state aliate, in cadrul unui exercitiu
antrenament, pentru a constatacum poate opera
aceasta aeronava in cele mai bune conditii in
diferite zone.

Clarissa Ward, reporter CNN si locotenent-colonel Daniel Lehoski, pilot F22,
intr-un dialog la Baza Militara Mihail Kogdlniceanu

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE



Avioanele americane de gengra;ia a5-a, de tipul F
in Italia, in Polonia... azisuntin Romania, iar mesaju
cea care genereazain prezentcoopera re_§|| partenu
puternicul parteneriat strategicpecarel avemcu: atele
solidaritate si reasigurare, inseamna fapte carein ez
antrenament executate in comun cu partenerii nostri.

Statului Major al Fortelor Aeriene Romdne

INTEGRITY — COMMITMENT — TENACITY

Statele Unite.Un partene
ce ne privestese t

- islocatein Europaau fost_deja_: prezente
?ils‘tje unul de solidaritate. Solidaritatea este
demonstrand canoiintelegemsa qezvoltarg
riat strategicinseamna
raduc prin exercitii de
" General-maior Laurian Anastasof, seful

,Nu se intampla foarte des ca intr-o baza militara din Romania
sa aterizeze aeronave F-22 ,Raptor”, aceasta fiind o premiera, si vreau
sa transmit multumiri celor care au facut posibil acest lucru.

Decizia de astdzi se inscrie in derularea parteneriatului strategic
pe care Romania il are cu SUA si, totodatad, se inscrie si in ansamblul
masurilor de asigurare care au fost stabilite, la nivelul NATO, la
Summit-ul din Tara Galilor.

Am putut sa constatam in ultimii doi ani, o serie intreaga de
activitdti prin care s-a urmarit intdrirea nivelului de interoperabilitate
intre militarii romani si militarii din cadrul Aliantei. Si activitatea de
astazi vine sa demonstreze nivelul ridicat la care au ajuns fortele
aeriene, atat in ceea ce priveste parteneriatul strategic, cat si cel
stabilit pentru ridicarea capacitatii operationale a NATO”, a declarat
generalul Nicolae Ciuca, seful Statului Major General.

CER SENIN @ Nr. 1 (144) & 2016
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Miercuri, 17 februarie, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene a
avut loc autoevaluarea activitdtii categoriei de forte din anul 2015, in
prezenta ministrului apararii nationale, Mihnea Motoc, a consilierului
de stat din cadrul Administratiei Prezidentiale, Constantin Dudu
lonescu si a sefului Statului Major General, generalul Nicolae Ciuca.

Seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, generalul-maior
Laurian ANASTASOF, a prezentat
modul de indeplinire a obiective-
lor in anul precedent, precum si
prioritdtile pentru anul 2016.
Generalul-maior Anastasof a
aratat ca obiectivele stabilite
pentru anul 2015 au fost inde-
plinite, categoria noastra de forte
avand capacitatea de a conduce
actiuni specifice de aparare a
integritatii spatiului aerian natio-
nal, concomitent cu procesul de
dezvoltare si consolidare a
capacitatii operationale a marilor
unitati si unitati din subordine.

Printre obiectivele indeplinite
mentionate, s-au numdrat:
reorganizarea Centrului 85
Comunicatii si Informatica si
infiintarea Componentei Ope-
rationale Aeriene, misiuni de
transport aerian umanitare si de
colaborare cu autoritatile locale,
participarea si ducerea la bun
sfarsita unui numar de aproxima-
tiv 150 de exercitii interne, inter-
nationale si interarme, cresterea
calitatii vietii personalului prin
crearea unor conditii mai bune de
muncd, modernizarea fnva-
tamantuluiin cadrul categoriei de
forte si oferirea de servicii medi-
cale de calitate. De asemenea,
seful SMFA a expus si care sunt
nevoile Fortelor Aeriene pentru a
face fatd in continuare provocari-

lor politico-militare actuale.
Ministrul Mihnea Motoc a
apreciat activitatea deosebitd a
militarilor din categoria noastra
de forte si a subliniat ca siin 2016
vor continua, intr-un ritm alert,
exercitiile impreuna cu militarii
din tdrile partenere si aliate.
Ministrul a pus accentul pe res-
pectarea tuturor termenelor
pentru integrarea si asimilarea
capabilitatii ,Avion multirol F-16
Fighting Falcon”, inclusiv a infra-
structurii care se afld in executie
la Baza 86 Aeriand de la Fetesti.
Acesta a catalogat prezenta-
rea sefului SMFA ca fiind pe catde

CER SENIN & Nr. 1(144) & 2016
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informativa, pe atat si instructiva.
Pe langa infiintarea unei mari
unitati de lupta, ministrul aamintit
activitatea militarilor care deser-
vesc sistemul de rachete sol-aer

Adrian SULTANOIU & %

HAWK si a celor care executd
misiuni de zbor. De asemenea,
ministrul a apreciat evolutia
programului de achizitie al aero-
navei F-16 si perspectivele pe care
le deschide aceasta noua plat-
forma aeriana: ,Vom fi mandri de
intrareain dotare a avioanelor F-16
cu inscriptionarea Armatei
Romadne”, a adaugat ministrul
apararii. Totodata, a remarcat ca
in prezent se inregistreaza o
schimbare de filozofie pe toate
treptele de formare si
fnvatdmant.

Anul 2015, in opinia ministru-
lui apararii nationale, afost un an

AUTOEVALUAREA FORTELOR AERIENE

Laura MACARESC U

de exceptie prin nivelul de
angrenare a Fortelor Aeriene, prin
cresterea considerabild a numa-
rului orelor de zbor si, de aseme-
nea, a numarului de exercitii
multinationale in cadrul Opera-
tiunii Atlantic Resolve. Pentru 2016
vor fi, de asemenea, termene
scurte, multe scadente, asteptari
si sarcini ridicate pentru categoria
noastra de forte.

Ministrul apararii considera ca
bugetul apararii va creste, pe
fondul general al cresterii econo-
mice, buget care va fi necesar
pentru achizitionarea unor radare
3D, pentru dezvoltarea infrastruc-
turii si realizarea de reparatii
curente la aeronave. Astfel, acesta
a impartdsit nota optimista,
punand in continuare accent pe
optimism si bucurandu-se sa vada
cresterea calitatii vietii persona-
lului, fapt ce reprezinta o nevoie
reala si resimtita in organizatia
militard.

Autoevaluarea s-aincheiat cu
aprecierea sefului Statului Major
General, care a subliniat ca F-16
este o capabilitate importanta de
care va beneficia pe deplin anul
acesta categoria noastrd de forte.
A multumit in special personalului
care s-a ocupat de asigurarea
resurselor si a subliniat ca celor
din domeniul personal si instruc-
tie nulerdmane decat sa se ocupe
de dezvoltarea capabilitatilor si
mentenantei aparatelor de zbor.
Nu in ultimul rand, a apreciat ca
militarii din Fortele Aeriene s-au
comportat impecabil in indepli-
nirea misiunilor incredintate in
situatii de urgenta.

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



AGENDA

La inceputul lunii martie a.c.a
avut loc la Ramstein, Germania,
Conferinta sefilor de Forte Aeriene
din NATO. Activitatea a avut ca scop
prezentarea principalelor etape si
activitati ale tranzitiei la noua
structura de comanda NATO (NCS),
aviziunii comandamentului aerian
aliat de laRamstein asupra modului
de planificare, antrenare sievaluare
a fortelor si a conceptelor de
dezvoltare a principalelorelemente
ale sistemului de apdrare aeriana,
in conditiile noului mediu de
securitate si a masurilor de
reasigurare si adaptare luate in
cadrul Aliantei Nord-Atlantice.
Activitatea a fost condusa de
generalul Frank Gorenc, seful
Comandamentului Aerian Aliat
(AIRCOM) si a reprezentat o buna
oportunitate de consolidare a
increderii reciproce si dialogului
intre sefii de Forte Aeriene din
NATO.

Conferinta sefilor de Forte

Aecriene din NATO

Apararea Aeriana Integrata ,.

Loctiitorul sefului SMFA, generalul de
brigadd Dan Cavaleru a participat, in cursul lunii
martie a.c., la conferinta internationald in
domeniul apardrii cu tema ,Integrated Air and
Missile Defence”, activitate organizata la Londra.

Participarea generalului Cavaleruin calitate
de speaker invitat, a permis prezentarea
rezultatelor obtinute in domeniul apararii aeriene
integrate la nivelul fortelor aeriene, precumsia
directiilor principale de dezvoltare.

De asemenea, prezenta la conferinta a
permis o informarea directd asupra conceptului
de aparare aeriana si impotriva rachetelor

Maior Sorin CHERECHES L
balistice. Totodata, a fost o buna oportunitate
pentru promovarea si sustinerea intereselor
nationale, avand in vedere intrarea Romaniei in
comunitatea utilizatorilor de avioane multirol
F-16 si implicarea activa in domeniul apardrii
antirachetd, prin gazduirea la Deveselu a unor
elemente ale sistemului S.U.A. de aparare
impotriva rachetelor balistice - componenta
Europeana.

Din prezentarile sustinute, atat de cdtre
reprezentantii tarilor participante, cat side cdtre
reprezentantii firmelor producatoare de sisteme
de aparare aeriana si impotriva rachetelor

Locotenent-colonel Cristian SOLEA e

Ramstein, 3 March 2016 - NATO
Air Chiefs, General Officers and
Senior Enlisted Leaders from 28
Allied Air Forces and 5 enhanced
Partner countries convened for the
first NATO Air Chiefs’ Symposium
of 2016, chaired by the Commander
of Allied Air Command (AIRCOM),
General Frank Gorenc. This is a
semi-annual forum held by AIRCOM
to discuss Joint and Air domain
issues and Air Power’s asymmetric
advantages.

The Commander of AIRCOM
hosts gatherings of NATO Air Chiefs
twice a year with this Symposium
focused primarily on the current
security context and the way
through the Warsaw Summit.
Additionally AIRCOM's subject
matter experts briefed on the
Integrated Air and Missile Defence,
the Ballistic Missile Defence
Strategic Plans and other topics
from exercises to readiness.

INTEGRATED AIR &
MISSILE DEFENCE

-

i
balistice, a rezultat proliferarea amenintarii de
tip UAV si necesitatea integrdrii si conectariiintr-o
retea de date a sistemelor care asigurd securitatea
spatiului aerian, pentru a putea raspunde flexibil
noilor amenintdri.

Program de perfectionare a instructorilor tactici
pentru acronave de transport

La inceputul acestui an, la Pisa, in Italia, locotenent-comandorul
Florin IANCULESCU, instructor de zbor pe aeronava C-27) SPARTAN d

la Baza 90 Transport Aerian a
participat la programul de
perfectionare a instructorilor
tactici pentru aeronave de
transport, organizat de Agentia
Europenad de Aparare (EDA-EATC).
Activitatea s-a concentrat pe
exersarea si consolidarea
tehnicilor, tacticilor si procedurilor
pentru executarea misiunilor de
transport aerian, zborul la mica
inaltime, aterizarea pe piste
scurte, zborul in formatii
compozite, parasutarea de
personal si delestarea de
materiale, cooperarea cu aeronave

de luptd, simularea cooperararii cu sisteme AWACS, reactia echipajelor
la amenintari sol-aer si aer-aer, precum si pe pregdtirea misiunilor de
zbor intr-un cadru tactic la Centrul de Instruire prin Simulare din Baza

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

p

Comandor Nicolae IUGA ﬁ

46 Aerianad de la Pisa. Programul face parte din procesul de pregadtire a
exercitiilor viitoare organizate de EATC, iar participarea reprezentantului

Fortelor Aeriene Romane la acesta
a contribuit la dezvoltarea
interoperabilitatii si la punerea in
practicd a modului de planificare a
misiunilor aviatiei de transport la
nivel de detasament in structuri
NATO, precum si executarea de
misiuni de zbor in calitate de
mentor la bordul aeronavelor
partenere.

Caurmare a parcurgerii acestui
program, locotenent-comandorul
Florin lanculescu a dobandit o
calificare tactica, lucru care
reprezinta un beneficiu major
pentru Fortele Aeriene Romane,

prin cresterea experientei si expertizei personalului participant privind
pregatirea si dezvoltarea capabilitatilor de transport aerian intra-teatru
care urmeaza sd fie puse la dispozitia NATO/UE.

 ]8
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In perioada 18-20 mai 2016, Complexul
expozitional ROMAERO a gazduit cea de-a sasea
editie a ,Expozitiei internationale dedicate
industriei aeronautice, apardrii, securitatii
nationale si securitdtii private” (Black Sea Defense
and Aerospace - BSDA 2016), singura Expozitie
din Romania Certificata Oficial de US Department
of Commerce.

BSDA 2016 a fost organizata de TNT
Productions Romania, cu sprijinul oficial al
Guvernului Romaniei prin Ministerul Apardrii
Nationale (MApN), Ministerul Administratiei si
Internelor, Ministerul Economiei, Comertului si
Mediului de Afaceri, Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, Agentia Nationala de Control al
Exporturilor (ANCEX) si al Serviciului Roman de
Informatii, precum si cu sprijinul Ambasadei SUA
la Bucuresti. Anul acesta, sub cupola
evenimentului s-au reunit peste 180 de firme din
24 de tari. Expozitia are drept scop identificarea
oportunitatilor si gasirea solutiilor de cooperare
atat in productie, cat si in domeniul afacerilor,
pentru a contribui la promovarea, pe plan
international, aindustriei de aparare din Romania,
facilitind, totodata, o mai mare deschidere a
acesteia catre piata internationald, prin potentiale
colabordri cu firme de prestigiu si producatori
consacrati in domeniu, pentru realizarea
compatibilitatii si interoperabilitatii tehnicii si
echipamentelor. Ca de obicei, BSDA a fost locul
deintilnire dintre beneficiarii interni, producatorii
externi si industria de apdrare romaneasca. O
punte politico-militara intre cei care asigura
securitatea si cei care produc echipamente
destinate securitatii, o demonstratie de
interoperabilitate si performantd tehnicain cadrul
Aliantei Nord-Atlantice, si nu o simpla expozitie
de tehnica militara. Importanta BSDA consta in
oportunitatea identificarii de solutii privind
rezolvarea necesitatilor de securitate ale Romaniei
ca membra NATO si UE prin prisma diplomatiei
comerciale. Expozitia incearcs, incd de la prima
editie, sa faciliteze o mai mare deschidere a
industriei romanesti de aparare catre piata
internationald, prin cooperari cu firme de
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prestigiu si producatori consacrati in domeniu,
pentru realizarea compatibilitatii si
interoperabilitatii tehnicii din dotare cu cea a
fortelor armate ale statelor memebre NATO si
UE. Oportunitatea acestei expozitii, aldturi de
omonima EXPOMIL (avand insa o participare a
firmelor preponderent europene din domeniul
apdrarii), rezida din faptul ca regiunea Marii Negre,
situata in apropierea ,arcului de instabilitate”,
creeaza premisele pentru o crestere a volumului
vanzdrilor de tehnologie aerospatiala si de
aparare. in plus, din moment ce fortele europene
se concentreaza pe activitati externe si pe
implicarea in razboiul global impotriva
terorismului, prezenta fortelor americane si a
NATO se va mentine atat in est, cat si in zona de
sud.n consecinta, regiunea Marii Negre va avea
oimportantd semnificativa. Aceasta tendintd de
relocare a fost potentatda de Romania prin
punerea la dispozitia forteloramericane sia NATO
a unor baze aeriene, in scopul realizarii de
operatiuni si exercitii de antrenament.

In acest context, pe parcursul celor trei zile,
vizitatorilor le-au fost prezentate tehnica si
armamentul din dotarea Armatei, Politiei,
Jandarmeriei, Politiei de Frontierd, Inspectoratului
General pentru Situatii de Urgenta si
Inspectoratului General de Aviatie. De asemenea,
pe durata expozitiei au avut loc demonstratii ale
Ministerului Apararii, ale Ministerului de Interne
si ServiciuluiRoman de Informatii. Fortele Aeriene
Romane au participat la eveniment printr-un
stand in cadrul caruia a fost prezentata oferta
educationald a institutiei. De asemenea, in
expozitia staticd s-au regdsit aeronavele C-27)
Spartan, IAR-330 SOCAT si radarul Gap Filler.

Momente de real interes pentru public au
fost reprezentate de evolutia avionului romanesc
de scoala siantrenament 1AR-99 Soim, a avionului
MiG-21 Lancer, a elicopterului IAR-330 Puma sia
avionului de transport C-27J Spartan. Nuin ultimul
rand, cei interesati de domeniul aeronautic au
putut afla informati de actualitate din domeniul
aeronautic de lastandurile firmelor de specialitate:
Lockheed Martin, Saab, EADS etc.




AGENDA

Conferinta utilizatorilor acronavelor €-27J Spqrtqn

In perioada 17-19.05.2016 s-a desfasurat, la Bucuresti, conferinta
Spartan User Group (Grupul utilizatorilor aeronavelor C-27) Spartan
- GUS), activitate la care au participat 13 delegatii nationale si
patru delegatii reprezentand Alenia Aermacchi Spa, European
Defence Agency, Rolls Royce si U.S. Special Operations Command.

Romania este a doua tara din cadrul GUS, dupa Italia, care
organizeaza aceasta activitate la nivel mondial. Pana in prezent,
conferinta mai fusese organizata in anii 2008, 2014 si 2015 de
Fortele Aeriene Italiene.

Dezbaterile din timpul activitatii au reprezentat o excelentd
oportunitate privind cooperarea intre membrii GUS in vederea
identificdrii solutiilor comune de rezolvare a problemelor
operationale sau tehnice care pot apdrea in exploatarea la sol si
in zbor a aeronavelor C-27) Spartan.

Agenda activitatii a mai cuprins o vizita de informare la Baza
90 Transport Aerian, unde a fost prezentatd delegatiilor
participante, in cadrul unei expozitii statice, capabilitatile
aeronavelor C-27J) Spartan din dotarea Fortelor Aeriene Romane.
In acelasi context, a fost prezentat si Centrul de Excelenta C-27)
Spartan.

Instruirea pilotilor greci la simulatorul C-27J Spartan

Tn cursul lunilor martie si aprilie a.c.,
la Baza 90 Transport Aerian s-a realizat
instruirea a doud serii de piloti greci din
cadrul Fortelor Aeriene Elene la
simulatorul C-27) Spartan din cadrul
Centrului de antrenament prin simulare.

Activitatea a constituit un bun prilej
de afirmare in plan regional a Centrului
de antrenament prin simulare din cadrul
Fortelor Aeriene Romane, care va atrage
un numar mare de cursanti straini avand
in vedere ca mentinerea calificdrilor
pentru personalul aeronautic este
conditionatd de aceasta etapa de instruire

la simulator. De asemenea, instruirea
personalului navigant din cadrul Fortelor
Aeriene Elene la simulatorul C-27) Spartan
a dus la reducerea costurilor pentru
instruirea la simulatorul C-27J Spartan a
personalului navigant propriu;

Activitatea de instruire prin simulare
a personalului navigant din cadrul
Fortelor Aeriene Elene la simulatorul C-27)
Spartan a fost asigurata de pilotii
instructori din cadrul Fortelor Aeriene
Romaéne care detin calificarea de
»Synthetic Flight Instructor” pentru
aeronavele C-27J) Spartan.

Comandor lon STAICULEScU =

MV-228 Osprey la Baza Militara Mihail Kogalniceanu

Plutonier major Samir SEICAMET L h

Aeronave americane de tipul MV-22B Osprey apartinand
escadrilei VMM-263 au executat misiuni de la Baza Militard Mihail
Kogalniceanu, in cadrul modulului de pregatire PLATINUM EAGLE,
parte din Black Sea Rotational Force 16 (BSRF).

Exercitiul s-a desfasurat in perioada 9-16 maila Centrul Secundar
de Instruire pentru Lupta ,Smardan”, judetul Galati, cu participarea
a 350 de militari din Bulgaria, Marea Britanie, Republica Moldova,

Romania, Serbia si Statele Unite ale Americii. Armata Romaniei a
fost reprezentata de 120 de militari din Fortele Terestre apartinand
Batalionului 300 Infanterie ,Sfantul Andrei” din Galati.
Obiectivul principal al exercitiului a constant in antrenarea
in comun a subunitdtilor participante, intr-o conceptie unitara,
pentru mentinerea capacitatii operationale si cresterea
interoperabilitatii.
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AGENDA

Misiuni umanitare

O serie de misiuni umanitare au fost
executate de la inceputul anului cu avioane de
tipul G-27) Spartan ale Fortelor Aeriene Romane,
configurate pentru misiuni de evacuare medicala.

In data de 10 ianuarie, trei pacienti cu arsuri
grave au fost transportati de la Chisindu la
Bucuresti. Tot la Bucuresti au fost transportati
pacienti in data de 30 ianuarie de la Satu Mare,
in datele de 4 si 18 februarie de la Targu Mures,
iar in data de 10 mai de la Timisoara.

Echipamentele medicale specifice si
asistenta pacientilor pe timpul zborurilor au fost
asigurate de o echipa medicala a SMURD,
sprijinita de medici si paramedici militari.

Misiunile au fost executate la solicitarea { b : . $ ,
Departamentului pentru Situatii de Urgentd al ﬁ B 2, | : ;[

Ministerului Afacerilor Interne.

O 0000000000000 000000000000 000 0 0 00
[] [] e et [] []
Pelerinaj la Manastirea Dintr-un Lemn
L TR T e i — in data de 28 aprilie, o delegatie a
I g : : Fortelor Aeriene a efectuat un pelerinaj la
Manastirea Dintr-un Lemn, lacasul de
inchindciune si ruga al aviatorilor si
marinarilor. Manastirea Dintr-un Lemn este
o bijuterie a secolului al XVI-lea, situata pe
malul raului Otdsdu, in satul Dezrobiti, unul
dintre cele noua sate care compun comuna
Francesti, chiar in centrul judetului Valcea.
Oseriede legende seimpletesc cuistoria
manastirii, fiind singura construita in urma
aflarii uneiicoane, aparute parca de nicdieri
si care a propus astfel umanitatii un templu
ortodox — mica monada de la Francesti.
Matei Basarab, Serban Cantacuzino si
Stefan Cantacuzino pare ca se afla la originea
acestei ctitorii. Dupa o restaurareimportanta
realizata de catre Ministerul Aerului si
Marinei, restaurare facuta intre anii 1938 -
i 1940, sfantul locas a devenit simbolicloc de
won inchinaciune si ruga pentru aviatori si
L 4% . marinari.

Bucuria izvoraste  EEE -1
din generozitate AV \Woper, —;

Campania ,Bucuria izvoraste din generozitate” a
Grupului 210 Sprijin din Statul Major al Fortelor Aeriene
s-aadresat Centrului Social ,Sfantul Stelian” al Fundatiei
,Bucuria Ajutorului” - filiala Urlati, Prahova.

Centrul a fost infiintat in anul 2012, cu scopul de
a oferi suport copiilor care provin din familii aflate in
dificultate, pentru prevenirea abandonului scolar in
randul elevilor din orasul Urlati. Copiii beneficiaza de
sprijin pentru pregatirea temelor la materiile de baza,
consiliere psihologica si hrana.

Centrul Social adaposteste, pe timp de zi, 30 de
copii cu varste cuprinse intre 6 si 14 ani, fiind un spatiu
foarte primitor, acreditat, cu toate facilitatile necesare
pentru efectuarea temelor, servitul mesei si pentru
joaca. De acest spatiu si de educatia copiilor de aici se
ocupa preotul Radu Manuel impreuna cu sotia si alti
12 voluntari.
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Scoala de Aplicatie pentru Foriele Aeriene

La sfarsitul lunii februarie, la Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene ,Aurel
Vlaicu” au avut loc mai multe ceremonii
militare, printre care s-a numdrat si
festivitatea de depunere a Juramantului
Militar de cdtre un numdr de 61 de soldati
profesionisti si 4 cadre militare chemate in
activitate. Festivitatea a fost onoratd de
prezenta generalului de brigada Dan
CAVALERU, loctiitorul sefului Statului Major
al Fortelor Aeriene. Acesta a dat citire
mesajului sefului categoriei de forte,
intdmpinandu-i astfel in noua carierd pe
militarii care au facut legamantul de a-si
apara tara, chiar cu pretul vietii. Generalul
de brigadd Cavaleru ainmanat siinsemnele
depunerii juramantului militar.

. Depunerea jurdmantului este un moment
3 important pentru tinerii soldati profesionisti,

= L s
. laura MACAREScu & h carora le-au fost alaturi instructorii, cadrele

e - = =
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Absolvirea cursului de baza

La Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene au finalizat
studiile de pregatire in anumite
etape de evolutie in cariera 23 de
ofiteri, la cursurile de baza aviatie
nenaviganti si rachete si artilerie
antiaeriana si la cursul de
specializare operatori-controlori
de trafic aerian. Diplomele de
absolvire au fost inmanate
tinerilor ofiteri de armele aviatie
nenaviganti si rachete si artilerie
antiaeriana nu inainte ca gene-
ralul de brigada Dan Cavaleru si
comandantul Scolii de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene, coman-
dorul Nicolae TANASIE, sa i
felicite pe absolventi.

Generalul de brigada Dan
Cavaleru i-a incurajat pe ofiterii
aflati la inceputul carierei adre-
sandu-le urmatoarele cuvinte:
+Absolvirea cursului de bazd este
un moment deosebit. Acum
incheiati o etapd importantd in
pregdtirea dumneavoastrd in care
ati realizat treptat trecerea de la
mentalitatea de student la cea de
ofiter. Este momentul in care va
veti duce la unitdtile unde ati fost
repartizati si veti gdsi altceva. In
unitdtile in care veti ajunge vd rog
sd vd integrati cat mairepede si sa
vd castigatilocul, mai ales la nivel
informal. Aveti putind experientd,
lucru care nu trebuie sd va sperie.
Toti am fost in postura dum-
neavoastrd la un anumit moment.
Veti avea oameni si tehnicd in
rdspundere. Sd stiti cd sistemul se
compune din fiecare element in

parte sifiecare are importanta lui.
Vai felicit si vd urez succes ca ofiteri
de nddejde ai Armatei Romaniei!”.

Dintre absolventi, la arma
rachete si artilerie antiaeriana s-a
pozitionat, ca sef de promotie,
sublocotenentul Adelina
PETROVALI, iar la arma aviatie
nenaviganti sublocotenentul
Tatiana BICiIN.

Despre asteptarile viitoare in
cariera si emotiile acestui
eveniment s-au exprimat cativa
dintre ofiterii absolventi.
Sublocotenentul Sorina

GRIGORE ne-a marturisit cd a
simtit schimbarea de statut social,
odata cu intrarea in Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene:

~Tratamentul si atitudinea
oamenilor din sistem fatd de noi s-a

Laura MACARESCU & %

militare ale unitatii si prietenii.

— . -

- B B P -

schimbat. Nu am mai fost priviti ca
niste elevi sau studenti. De
asemenea, ritmul de studiu din
Scoala de Aplicatie a fost mult mai
alert, iar cursul foarte aglomerat,
ceea ce a necesitat mai multa
concentrare din partea noastra”.
Sublocotenentul Tatiana BiCIIN
considera cd a asimilat mai multe
informatii, iar pregatirea a fost
specifica si personald, deoarece
repartitia la unitati s-a realizat
dupa finalizarea academiei.
Sublocotenentul Marius
STEFANESCU a fost emotionat i,
in acelasi timp, curios de modul
in care va decurge urmatoarea
etapa a vietii de militar: ,/mi doresc
sd fie cat maifructuoasd si sd ajung
cdt mai departe”.

Tinerilor absolventi le urdm
succes si o integrare cat mai
rapida in noile colective din
unitatile in care au fost repartizati.
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AGENDA

Carpathian Spring 2016

NATO.

In perioada 06-25.05.2016 s-a desfasurat, in Romania, exercitiul bilateral
romano-american Carpathian Spring, avand ca scop cresterea nivelului de
interoperabilitate al personalului implicat in activitdti cu forte din structurile

Partea romana a participat la exercitiu cu aeronave de tipul C-130 Hercules,
C-27J Spartan, IAR-330 si un detasament format din aproximativ 400 de militari,

in timp ce detasamentul american a cuprins trei avioane C-130J Hercules si

aproximativ 150 de militari apartinand Escadrilei 37 de Transport Aerian a Fgr'gerlorl
Aeriene Americane dislocata la Baza Aeriana Ramstein, Germania.

Misiunile de zbor au fost executate avand observatori romani la bordul
avioanelor C-130J Hercules ale USAFE (piloti si navigatori) si observatori americani

- piloti la bordul aeronavelor romanesti. Totodata, pe timpul exercitiului, Fortele
Aeriene au asigurat sprijinul natiunii gazdd pe aerodromurile Otopeni si Boboc

pentru detasamentul american participap‘

DE LA CONSILIERUL COMANDANTULUI, LA~
SUBOFITERUL/MAISTRUL MILITAR DE COMANDA

Plutonier-adjutant Lucian IRIMIA & &%

La ultima convocare de specialitate a consilierilor

comandantilor din marile unitati si unitatile din compunerea
si subordinea Statului Major General, s-a abordat un subiect de

mareinteres: transformareafunctiei de consilieral comandantului
pentru problemele maistrilor militari, subofiterilor, gradatilor

si soldatilor profesionis

in subofiterul/maistrul de comanda.

Sintagma subofiterul/maistrul de
comanda este folosita pentru a denumi
aceasta poxzitie rezervata subofiterilor si
maistrilor militari in unele armate NATO,
respectiv Command Sergeant Major
(CSM) si Command Senior Enlisted Leader
(CSEL) in cadrul Aliantei Nord-Atlantice.

Prin urmare, unul dintre obiectivele
convocdrii a constat in dezbaterea,
intelegerea si aplicarea a tot ceeace
deriva din aceasta ng;iﬂ‘@, asacumafost

=zl Y

aprobatd si ordonatd de seful Statului
Major General.

Subofiterul/maistrul militar de
comandd este liderul maistrilor militari,
subofiterilor si soldatilor si gradatilor
profesionisti, din aria de responsabilitate,
cdrora le este model de fermitate si
principialitate. El materializeaza si sim-
bolizeazd, in acelasi timp, reusita profe-
sionald, oferind motivatielsi orizontrde
dezvoltare profesiona jacesti

«.\4

militari, conturdnd de 0 maniera palpabila
notiunea de cariera militara de succes.
Pentru soldatii si gradatii profesionisti,
subofiterii, maistrii militari si tinerii ofiteri,
echipa comandant-subofiter de comanda
inseamna armata, iar modul lor de
manifestare profesionald este determi-
nant in tot ceea ce inseamnd dorinta
acestora de a fi mai buni si de a evolua
impreund cu ei. Domeniile principale de
activitate ale subofiterului/maistrului
militar de comandd sunt ordinea si disci-
plina militard, instructia individuald si
colectiva a microstructurilor, moralul si
calitatea vietii, dezvoltarea profesionald
a militarilor din aria de responsabilitate.
Eleste cel care genereazdfeedbackul pe
verticala in vederea luai deciziei sau in

urma deciziilor luate de catre comandantj,
pentru ca stie cel mai bine efectul latintd
al acestor ordine. El le-a facut posibile,
atat din postura de simplu executant, cit
si din cea de lider de microstructurs,
indeplinindu-le asa cum i-au fost ordo-
nate, le-a trdit, gustat si inteles in acelasi
timp. Toate acestea se regasesc in notiu-
nea de experienta si este ceea ce pune
la dispozitia comandantului sau si mili-
tarilor din aria de responsabilitate, in
egald mdsura, 24 de ore pe zi, sapte zile
pe saptdamand, avand un singur obiectiv
- indeplinirea misiunii. Ele pot fi traduse
prin cuvinte ca profesionalism, motivare,
exemplu personal, materializarea notiunii
de cariera militara coerentd pentru aceste
categorii de militari.



INTERVIU

SISTEMUL AEGIS ASHORE
DE LA DEVESELU

Interviu realizat de locotenent-colonel Mircea Barac cu comandantul
Bazei Militare 99 Deveselu, comandorul Razvan Gabriel Bratulescu

As of May 12, 2016,
the Aegis Ashore system
in Romania (generically
known as the missile
shield) certified its
operational capacity. The
Aegis Ashore system is
deployed at 99th
Deveselu Military Base,
under the command of
the Joint Logistic
Headquarters.

Incepand cu data de 12 mai 2016, sistemul Aegis Ashore
(cunoscut sub denumirea generica de scut antiracheta) din
Romania, dislocat la Baza Militara 99 Deveselu, aflata in
subordinea Comandamentului Logistic intrunit, a obtinut
certificarea capacitatii operationale. Despre modul de
organizare a bazei si procedurile operationale, a avut
amabilitatea, sa ne ofere cateva detalii comandantul roman
al unitatii, comandorul de aviatie Razvan Gabriel Bratulescu.
Comandorul Britulescu detme doua titluri de masterin
domeniul stiinte militare si mforma!:u Conducere Interarme
Forte Aeriene, respectiv Securitate si Aparare Nationala
obtinute in cadrul Universitatii de Aparare ,Carol I”.

in primul rand, va rog

sa ne explicati, pe scurt, cum

s-a ajuns laimplementarea unei

componente a sistemului

antiracheta Aegis in Romania?

Amplasarea unor elemente ale sistemului

de aparare antiracheta in Baza Militara 99

Deveselu reprezinta faza a doua a programului

antirachetd al SUA in Europa, denumit European
Phased Adaptive Approach (EPAA).

Ca scurt istoric, pe 17 septembrie 2009,

presedintele Barack Obama a anuntat decizia

fi amplasat, in baza unei intelegeri bilaterale
SUA-Polonia, la baza militara Redzikowo
(preconizat a fioperativin anul 2018). Totin 2011,
Spania si Statele Unite au anuntat ca au semnat
un acord in baza caruia patru nave militare

Obiectivul principal al sistemului
instalat in Romania este unul strict
defensiv...vaasigura protectia si acoperirea
completd pentru toate populatiile,
teritoriile si fortele europene ale NATO

European Phased Adaptive Approach Update

Turkey, ANSTPY-2 Radar Deployment

e fs
mm

e |

Rota Spain, USS Donald Cook [DDG 57)

- O

Moorestown, New Jersey

Deveselu, Romania (EPAA Phase 1) [2015)

de a dezvolta sistemul american de aparare
antiracheta in Europa intr-o abordare noua,
adaptiva, in etape, care sa protejeze mai
bine fortele desfasurate in Europa si in teatrele
de operatii, atat americane, cat si ale aliatilor,
precum si teritoriul SUA si al aliatilor lor. Ca parte
a conceptului EPAA, Turcia a anuntat in toamna
anului 2011 decizia de a gazdui un radar al SUA
la Kiirecik. Romania si Statele Unite au convenit
in 2011 ca un sistem BMD - Aegis Ashore sa fie
amplasat la Deveselu. Un sistem asemdnator va

americane dotate cu sistemul BMD Aegis sa
stationeze in Rota, Spania.

Care este rolul acestei

componente a sistemului

antiracheta Aegis amplasate in

Romania si care sunt capabilitatile

sale actuale?

Obiectivul principal al sistemului instalat

in Romania este unul strict defensiv destinat
consoliddrii securitatii individuale si colective

a Romaniei si a SUA. Acest sistem, impreuna
cu celelalte elemente ale programului EPAA
dispuse in Europa, va asigura protectia si
acoperirea completa pentru toate populatiile,
teritoriile sifortele europene ale NATO. El apara
impotriva oricdrui atac, din partea oricui, cu
rachete cu raza scurtd sau medie de actiune
sau, in faza finald, intercontinentale. istemul
amplasat in Romania reprezintd o adaptare a
celui utilizat pe crucisatoarele US Navy pentru
lansarea rachetelor de interceptare, cu
deosebirea ca este dispus pe uscat. De
remarcat ca la Deveselu este instalat primul
astfel de sistem tip Aegis Ashore din lume.

Ce presupune realizarea

stadiului capacitatii operationale
depline si cand va fiintegrat acest
sistem in sistemul de aparare
NATINADS al NATO?

Realizarea sistemului de aparare anti-
balistica reprezinta - in aceasta etapd -
rezultatul unui proiect bilateral, romano-
american, dar el constituie contributia SUA
(prin intregul sistem EPAA) si a Romaniei (prin
Baza de la Deveselu) la sistemul NATO de
apdrare impotriva rachetelor balistice. Proiectul
bilateral cu SUA este o contributie concreta,
substantiald, la dezvoltarea sistemului de
aparare antiracheta dezvoltat de NATO.

Participarea Romaniei la dezvoltarea
componentei europene a sistemului american
de apadrare antiracheta (European Phased
Adaptive Approach / EPAA), prin Baza Militara
99 Deveselu, reprezinta un succes atat in relatia
bilaterala cu Statele Unite, cat si din punctul de
vedere al consolidarii pozitiei Romaniei de aliat
de incredere in cadrul NATO.

Sistemul Aegis Ashore dislocat la Baza
Militard 99 Deveselu a obtinut certificarea
operationala in data de 12 mai 2016, urmand sa
devina complet operativ in viitorul foarte
apropiat, dupa parcurgerea tuturor procedurilor
standard de testare si de conectare la Sistemul
de comanda si control al Apdrdrii Strategice.

In ceea ce priveste integrarea sistemului
antiracheta de la Deveselu in arhitectura
capabilitatii NATO, aceasta va fi o decizie politicd,
care se va materializa probabil printr-o declaratie
la unul din urmatoarele summituri NATO. Aceasta
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INTERVIU

Intentia fermad este ca sistemul de
apdrare impotriva rachetelor balistice sd fie
interoperabil cu capacitatea de apdrare
antirachetad in dezvoltare a NATO si sd
reprezinte o contributie la aceasta.

este, de altfel, una din prevederile Acordului
dintre Romania si Statele Unite ale Americii
privind amplasarea sistemului de apadrare
impotriva rachetelor balistice al SUA in
Romania, Statele Unite avand ,intentia fermd
este ca sistemul de apdrare impotriva rachetelor
balistice sd fie interoperabil cu capacitatea de
apdrare antirachetd in dezvoltare a NATO si sa
reprezinte o contributie la aceasta”, conform
Acordului intre Romania si SUA privind
amplasarea sistemului de aparare impotriva
rachetelor balistice al SUA in Romania.

Ne puteti descrie modul de
organizare a Bazei Militare de la
Deveselu in integralitatea ei?
Baza Militara 99 Deveselu are un specific
aparte, dat de coexistenta in timp si spatiu
a personalului apartinand Armatei Romane
cu cel al Fortelor SUA. Astfel, conform
Acordului dintre Romania si Statele Unite
ale Americii privind amplasarea sistemului
de aparare impotriva rachetelor balistice al
Statelor Unite in Romania, in unitate exista
doi comandanti (unul roman si unul
american), fiecare fiind responsabil de
resursele proprii puse la dispozitie (umane,
materiale, informationale etc.). Acestea sunt
aspecte stabilite clar in baza acordului
amintit mai sus - Baza si personalul militar si
civil romdn aflat in baza vor fi sub comanda
romdnd, exercitatd de cdtre un reprezentant
k] " g

Marea Mediterana:

p—

american fsi desfasoard activitatea intr-o zona
strict delimitatd, predata in folosinta
temporara, denumita Facilitate.

pentru implementarea acestuia s-a constituit
un Comitet mixt romano-american la
reuniunile caruia participa cu regularitate

Vizita generalului
Franc Gorenc,
comandantul
Fortelor Aeriene
ale SUA in Europa
si comandantul
Comandamentului
Aerian Aliat
Ramstein,
Germania,

la Baza 99
Militard, Deveselu

Dar despre misiunile Bazei Militare

99 Deveselu ce ne puteti spune?

Misiunea principald a Bazei este data de
prevederile articolului IV, punctul 21 din
Acordul bilateral BMD, conform caruia -
Romdnia va fi responsabild pentru asigurarea
securitdtii si protectiei bazei in afara perimetrului
facilitatii. Asadar, este o obligatie asumata de
Romania, ca stat. Desigur ca responsabilitatea
uriasd ne revine in mare parte noua,
personalului care incadreaza Baza, aspect pe
care incerc sa-l transform intr-un factor
motivational in activitatea de zi cu zi pentru

rrogersberd] MATCH . partarm—i HAT

al fortelor armate romdne, iar Statele Unite
vor numi un reprezentant de rang inalt care
va avea autoritate asupra facilitatii si a fortelor
Statelor Unite, membrilor de familie,
contractorilor Statelor Unite, angajatilor
contractorilor Statelor Unite si asupra oricdror
altor persoane folosite de fortele Statelor Unite
in cadrul bazei.

Din punct de vedere al spatiului, partenerul
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toti cei din unitate.

De altfel, in aceastd perioadd, desfasuram
o serie de activitdti si exercitii comune (control
acces, aparare impotriva incendiilor, tehnici
de autoaparare etc.) pentru ca militarii romani
sa capete experienta lucrului in echipa cu
militari apartinand fortelor SUA.

Este demn de a fi amintit faptul ca, in
conformitate cu prevederile Acordului BMD,

personal specializat din cadrul unitatii. Astfel,
pentru clarificarea unor aspecte legate de
functionarea Bazei s-a incheiat un set de
Aranjamente de Implementare pe anumite
domenii de referintd (managementul
proprietdtii imobiliare, comunicatii, juridic,
relatii de comand3, restrictii aeriene, utilizarea
terenului din jurul bazei etc.). Ulterior, la nivelul
unitatii s-au dezvoltat proceduri de operare
comune, documente care au tratat subiecte
sensibile, cum ar fi portul si uzul de arma,
accesul in obiectiv, executarea de misiuni
comune etc.

Care este rolul comandantului
roman in cadrul bazei si a facilitatii
americane?

Conform Acordului BMD, comandantul
roman are rolul de a consilia Reprezentantul
deranginaltal SUA la Deveselu in legdtura cu
relationarea cu institutiile guvernamentale si
locale romane si de a facilita contactele cu
astfel deinstitutii. Are, de asemenea, obligatia
de a participa la coordonarea sprijinului
logistic reciproc pentru personalul militar si
civil aflat in baza, precum si la coordonarea
asigurarii securitatii in incinta unitatii. Nu in
ultimul rand, participa la coordonarea instruirii
comune in incinta bazei si consiliaza
Reprezentantul de rang inalt al Statelor Unite
cu privire lalegislatia romana relevanta pentru
operarea bazei.

Partea romana controleaza accesul in baza,
iar partea americana este responsabila cu
accesul in Facilitate. Totusi, comandantul
roman si reprezentantii sdi autorizati au acces
prompt la facilitate, in conformitate cu
cerintele operationale, de siguranta si de
securitate.

Ca o concluzie, activitatile in baza nu pot
fi strict delimitate, fiind un obiectiv militar
rezultat al unui parteneriat strategic cu SUA.
Pentru punerea in aplicare a prevederilor
Acordului BMD, la nivelul Bazei am dezvoltat
un proces de identificare a problemelor ce pot

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



apadrea si am elaborat proceduri de operare
comune. Desigur cd este un proces dinamic,
deoarece periodic apar nevoi noi de clarificare
a diferitelor aspecte in legatura cu operarea
Bazei, dar gratie relatiei excelente dintre cele
doua parti, fiecare impas este depasit cu bine.

Personalul roman va fi instruit
privind comanda, controlul si
operarea sistemelor de aparare
impotriva rachetelor balistice?
Conform Acordului BMD, Statele Unite
vor facilita formarea si instruirea membrilor
fortelor armate romane in comanda, controlul
si operarea sistemelor de apdrare impotriva
rachetelor balistice, inclusiv privind
interceptorii. Scopul acestei instruiri de a
dobandi cunostinte de fond in dezvoltarea
aranjamentelor de comanda si control
preplanificate pentru operatiuni de apdrare
impotriva rachetelor balistice si
functionalitdtile complete ale sistemelor de
aparare impotriva rachetelor balistice. Aceasta
va include formarea si instruirea pentru
operatiunile de aparare antiracheta, cum sunt
cele care vor fi dezvoltate in cadrul NATO si
implementate in context NATO.

Conform Acordului BMD, Statele Unite
vor facilita formarea siinstruirea membrilor
fortelor armate romdne in comanda,
controlul si operarea sistemelor de apdrare
impotriva rachetelor balistice, inclusiv
privind interceptorii.

In opinia dumneavoastra,

exista beneficii militare/de

securitate pentru Romaniain

urma implementarii acestui

sistem la Deveselu?

Existenta sistemului antirachetd va intari
securitatea nationald atat direct, prin protectia
pe care o asigura intregului teritoriu national,

cat siindirect, deoarece sistemul va avea un
rol important de descurajare, in masura sa
diminueze riscurile legate de eventuale
atacuri cu rachete balistice. Rolul de
descurajare va indeparta riscul de atac
fmpotriva oricarui teritoriu Aliat cu privire la
care, in virtutea calitatii de membru NATO si
a obligatiilor pe care le implica Art. 5 al
Tratatului de la Washington, si Romania are
responsabilitati.

lata deci, ca rolul Bazei Militare 99
Deveselu, excede cu mult sfera de dislocare
efectiva a unitatii, indeplinirea misiunilor
specifice conducand sine qua non la o
dimensiune regionald, in sensul cd este
intarita atat securitatea Romaniei, cat si a
statelor vecine.

Exista si beneficii economice?

Sigur cd da. Acestea au fost vizibile inca

de la inceput. La nivel local, de exemplu,
numerosi operatori economici au fost
implicati atat in procesul de constructie a
anumitor elemente, cat si in cel de prestare
de servicii, cum ar fi cele de hranire, curétenie,
mentenanta etc. Toate acestea au adus
beneficii companiilorimplicate si personalului
angajat, care a fost de ordinul miilor. De
asemenea, au fost executate si proiecte
finantate de partenerul SUA pentru
comunitatea locald, cum sunt cele de
constructie a unei gradinite si de renovare
a scolii din comuna Deveselu. Aceste
proiecte, pe langa beneficiul adus de
construirea lor, au generat si locuri de munca
intr-o zona in care era mare nevoie de o astfel
de oportunitate.

Nu in ultimul rand, consider ca exista
beneficii si la nivel national. Este evident ca
o tara cu un nivel crescut de securitate are si
oportunitati sporite de dezvoltare economica.

Multumesc frumos pentru amabilitate
si pentrulamuririle aduse cititorilor nostri
privind acest subiect!
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In data de 12.05.2016, la Deveselu, a
avutloc ceremonia prilejuita de certificarea
capacitdtii operationale a sistemului de
aparare antiracheta Aegis Ashore din
Romania. La acest eveniment au participat
oficialitati ale statului roman, secretarul
general al NATO, reprezentanti ai
Departamentului american al Apararii, ai
Departamentului de Stat al SUA, Fortelor
Navale ale SUA dislocate in Europa si din
cadrul NATO.

o ¥ ¥
e
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KEY MISSILE DEFENCE
SITE DECLARED
OPERATIONAL

A United States missile defence system
aimed at protecting European NATO Allies
from ballistic missiles threats was declared
operational at a ceremony in Deveselu,
Romania on Thursday (12 May 2016).

,Today represents an important
moment for NATO and transatlantic
security,” NATO Secretary General Jens
Stoltenberg said, speaking alongside

Romanian Prime Minister Dacian Ciolos
and U.S. Deputy Secretary of Defence
Robert Work. Mr. Stoltenberg underlined
that the activation of the site ,represents
a significant increase in the capability to
defend European Allies against the
proliferation of ballistic missiles from
outside the Euro-Atlantic area”. He added
that NATO ballistic defence was purely
defensive and not directed against Russia.

The first-of-its-kind land-based missile
defence installation is designed to detect,
track, engage, and destroy ballistic missiles
in flight outside the atmosphere. Dubbed
»Aegis Ashore”, the base uses technology
which is almost identical to that used on
U.S. Navy Aegis ships.

The site in Deveselu is part of a larger
effort to protect European Allies against
ballistic missiles. Other components
includes a radar facility in Turkey, four U.S.
guided-missile destroyers in Spain and a
headquarters in Ramstein, Germany.
Denmark and the Netherlands are
upgrading their frigates with radar
capabilities. The United States will also start
construction of a second land-based
interceptor site in Poland on Friday (13 May)
that is due to come online by 2018.

www.nato.int
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REMEMBER

Tn urma cu 35 de ani, Romania
trimitea primul cosmonaut in
spatiu, fiind a 11-a tara din lume
care reusea acest lucru.

Cu aceasta ocazie, cosmo-
nautul a fost invitat pentru a
sustine o prezentare personalului
din Statul Major al Fortelor
Aeriene. In cadrul activitatii,
domnul general-locotenent
Dumitru-Dorin Prunariu a
rememorat cele mai relevante
aspecte privind procesul de
selectie, etapele de pregatire si
detalii despre zborul cosmic. De
asemenea, intr-o sesiune
informala de intrebari si ras-
punsuri, a descris experimentele
stiintifice pe care le-a efectuat in
spatiul cosmic pe durata misiunii,
dar si despre transformarile pe
care le sufera organismul uman
pe timpul unei astfel de aventuri.

Dumitru Prunariu a ajuns in
spatiu pe 14 mai 1981 cu naveta
spatiala Soiuz-40, produsa in
URSS, impreuna cu rusul Leonid
Popov. Prunariu a rdmas in spatiu
7 zile, 20 de ore si 42 de minute,
mai exact pana pe 22 mai 1981.1n
timpul iesirii in spatiu, Soiuz-40
s-a aldturat statiei spatiale Saliut-6,
aceasta fiind deja in misiune de
doua luni.

,Prin efectuarea acelui zbor
cosmic, devenit istoric, am ajuns
sa fiu cel de-al 103-lea pamantean
care ajungein spatiu, iar Romania
devine a noua tara din lume care
isi promoveaza capacitatea
stiintifica in spatiul extra-
atmosferic prin intermediul unui
cosmonaut propriu,, a afirmat
Prunariu.

Léudat de Henri Coanda

in timpul liceului, elevul
Dumitru-Dorin Prunariud
realizat o rampd de lansare
in miniaturd, pentru care d
primit medalia de aur si
certificat de inventatf)r. L”a
concursul ,,Minitehma:ls ;
savantul Henri Coa'nda.s-a
opritlarampa lui, i-a !aut{at
inclinatiile tehnice si 1-a Zis:
- E frumos sd visezi, dar si
" maifrumos este sa-tivezi

isul implinit”.
visulimp : _

DUMITRU PRUNARIU

35 de ani
de la zbo?ula?:'osmic

Pe parcursul saptamanii
petrecute in spatiu, Dumitru
Prunariu si Leonid Popov au
realizat mai multe experimente
stiintifice din sfera de interes a
astrofizicii, au studiat radiatiile
cosmice si tehnologiile spatiale,
dar au efectuat studii si pe teme
precum medicina, biologia si
psihologia, experimente gandite
si proiectate in cea mai mare parte
de specialisti romani.

Selectia si pregatirea
Cand a fost selectat pentru
programul de zbor spatial,

Mircea BARAC & h

Decorat
de Hermann Oberth

inanul 1984, Dumitru Prunariu
a fost distins, chiar de cdtre
savant, cu medalia de aur
»~Herman Oberth”, cea mai
inalta distinctie a societatii
germanederachete,,Hermann
Oberth-Werner von Brank”,
pentru contributia adusa la
dezvoltarea cosmonauticii si
in calitate de prim cosmonaut
din tara natala a , parintelui
navigatiei spatiale”.

Dumitru Prunariu efectua stagiul
militar la Bacdu. ,Conditia de baza
pentru aceasta selectie era sa ai
studii superioare — aeronautica,
electrotehnicd, automatica - sau
sa fii pilot. Eu eram inginer de
aviatie la Brasov. Cand s-au cdutat
amatori, nu ne venea sa credem
ca e vorba de Cosmos. Am fost 17
care am ridicat mana pentru
selectia medicald, dar nu credeam
cd vreunul din noi va ajunge in
Cosmos. Ne tenta, in schimb, sa
mergem sa stam o saptamana la
Bucuresti si sa facem o vizita
medicala gratuitd. Cosmosul era
mai departe”, rememoreaza
Dumitru Prunariu. Printre cei care
au intrunit criteriile de selectie s-a
numarat si Dumitru Prunariu. ,Ni
s-a recomandat sa devenim ofiteri
activi; era o optiune, dar salariul
se dubla, eram cdsatorit, aveam
doi copii, nu puteam refuza.in 13
martie 1978 am devenit ofiteri"”.

La Bacau, a fost inclus intr-un
program de pregdtire multi-
disciplinar, impreuna cu ceilalti
candidati cosmonauti. Pregatirea
a cuprins cursuri de pregatire
teoretica, cateva zeci de ore de
zbor pe avioane MIG 15, educatie
fizica si cursuri de limba rusa.

Ladatade 1ianuarie 1978, au
fost selectati ultimii trei candidati,
care erau apti sa devind membri
ai grupului de pregatire a
cosmonautilor din cadrul Misiunii
Spatiale Romano-Sovietice
Intercosmos. Cei trei candidati
erau Dumitru-Dorin Prunariu,
Cristian Guran si Dumitru Dediu,
toti ingineri.

Dupd evaluarea finala de la
Moscova, specialistii rusi ai
Institutului de Cercetari Bio-
medicale in domeniul aviatiei si
cosmonauticii I-au eliminat pe
Cristian Guran, din cauza unor
probleme medicale. Prunariu si
Dediu au ramas sa efectueze
programul intreg de pregatire
pentru a deveni cosmonauti.

Pentru cei doi au urmat trei
anide cursuri siantrenamente, la
Centrul de Pregatire a




Cosmonautilor ,luri Gagarin” din
Zviozdnii Gorodok — ,Oraselul
Stelar”, care se afla in apropiere
de Moscova si unde au fost trimisi
impreund cu familiile lor.
Blocuri de locuinte, un
muzeu, cateva magazine, un
club, o policlinica, o scoald, o
gradinita, o florarie, o casa de
odihna pe malul unui lac si un
strand. Acesta era Orasul Stelelor,
habitatul cosmonautilor in
perioada celor trei ani de
pregadtire. Plus perimetrul tehnic:
laboratoare, imensele sdli cu
simulatoare, bazinul pentru
exercitii de hidroimpon-
derabilitate, sdli de studii,
centrifuga, barocamera.

Zborul in cosmos

La 12 mai 1981, Dumitru
Prunariu a fost confirmat in mod
oficial ca primul nominalizat in
cadrul zborului spatial romano-
sovietic, alaturi de cosmonautul
sovietic colonel Leonid Popov -
comandant de echipaj. Acesta era
un cosmonaut experimentat si
mai efectuase un zbor cu o durata
de 186 de zile, la bordul statiei
cosmice ,Saliut-6". De remarcat
ca dintre toti candidatii din
programul Intercosmos, Prunariu
a fost singurul cosmonaut care a
obtinut la examenele si testdrile
finale calificative maxime.

La ora 20.16".38" (ora Bucu-
restiului), de pe cosmodro-
mul Baikonur, a fost lansata
racheta purtatoare cu nava
cosmica Soiuz-40 (in greutate
totald de 300 tone), avand la bord

,,In Cosmos, universul tau apr
casd, stradd, vecini, ci deinsasip
dimensiunea fizica pe caré o po

valoare simdretie, are sioputern

zbor cosmic te intorci mult mai

i i si de natura,
apropiat de oameni si aé
e lor si activitatilor tere

ul de zbor, singurdtatea, ac
L laté rupt de ambient

fenomene

Te simti dintr-o d ¢
ndscut si dezvoltat™.

opiat nu e at de

lZneta natald. Pamantul, pe lénga
j aprec evar

;ic& dimensiune morald. Dintr-un

stapan pe tine, k 1

cu o viziune mult mai globald a

stre. C rir
acolo sus, e destul de puternica.

echipajul mixt romano-sovietic.
Dupd 8 minute si 50 de secunde
nava cosmica se desprindea de
ultima treaptda a rachetei
purtatoare, aflandu-se deja la
220 km altitudine, aproximativ
3000 km de punctul de lansare si
deplasandu-se in jurul Pamantului

»Intotdeauna, Aviatia Militard
a fost o institutie care i-a
respectat pe cei ce au
reprezentat-o cu succes in
diferite activitdti importante
de-a lungul istoriei.

Ma simtinconjurat de oameni
apropiati, de prieteni, in acest
context al actiunilor
organizate de Statul Major al
Fortelor Aeriene si sunt
bucuros de faptul ca lumeaisi
aminteste cu placere de zborul
meu in cosmos.

Desi nu am fdcut parte de la
inceput din Aviatia Militara,
de profesie fiind inginer de
aviatie, am fost asimilat siam
devenit un ofiter acceptat,
iubit si respectat in aceasta
armd. Este un motiv in plus
pentru care eu, omul Prunariu,
mad simt implinit”.

cu o viteza de 28000 km/h pe o
orbita inclinatd fata de ecuator cu
51,6°. Conform planificarii
zborurilor Intercosmos zborul
avea sa dureze aproape 8 zile,
intre 14 mai - 22 mai 1981.
Decolarea a decurs fara probleme.
Dupa inscrierea pe orbita circum-
terestrd, verificarea parametrilor
tehnici ai navei in conditii reale
de zbor si efectuarea primei
manevre orbitale de ridicare a

mai este reprezentat de

ia direct, la adevdrata ]
mai matur, mai
u toate cd nu esti singur in

ul tdu natural, in care te-ai

oo e

orbitei, care au durat pana la ora
4 dimineata a zilei urmatoare, cei
doi cosmonauti au avut
permisiunea sa dezbrace
costumele de scafandru cosmic,
sa treaca in modulul orbital si sa
se odihneasca.

La 15 mai, nava cosmica Soiuz-
40 s-a cuplat la complexul orbital
Saliut 6 — Soiuz T-4 si primul care

magnetic al Pamantului si
influenta lui asupra organismelor
vii. Marea majoritate a
experimentelor efectuate au fost
de conceptie romaneasca, iar
aparatura realizata in Romania
pentru acest scop s-a remarcat
printr-un grad finalt de
miniaturizare, fiabilitate si consum
redus de energie, functionand

Loctiitorul sefului SMFA, generalul de brigadd Dan Cavaleru
i-a oferit cosmonautului Dumitru Prunariu un cadou simbolic,
reprezentdnd o macheta a avionului F16 ‘

atrecut prin deschizatura trapelor
deschise ale celor doua obiecte
cosmice, a fost Prunariu. Au
petrecut sapte zile pe statia
orbitala Saliut 6. Acolo, cei doi
cosmonauti s-au intalnit cu
cosmonautii sovieticiVladimir
Kovalionok si Victor Savinih, care
se aflau deja pe orbita circum-
terestra de la 21 martie 1981.
Pentru o saptdmana au lucrat
impreund, realizand 22 de
experimente stiintifice, printre
care cele denumite ,Capilar”,
,Biodoza”, ,Astro” sau ,Nano-
balanta”. Biodoza, de exemplu, a
fost legat de studiul campului

ireprosabil. Acestea au avut drept
scop obtinerea de informatii
deosebit de pretioase pentru
largirea cunostintelor in dome-
niul astrofizicii, fizicii nucleare si
tehnologiei cosmice, iar expe-
rimentele biomedicale contribuie
la completarea cunostintelor
existente privind comportarea
organismului uman in conditiile
specifice zborului cosmic, cat sila
progresul cercetarilor funda-
mentale in domeniul medicinei
aeronautice si al biologiei. Rezul-
tatele obtinute au fost utilizate
pentru pregdtirea zborurilor care
au urmat.
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n perioada 1 martie - 10 aprilie, laBaza militara Mihail Kogalniceanu a avut

loc un exercitiu bilateral de antrenament in comun romano-canadian.

La exercitiu au participat aproximativ200de militari romani, piloti si personal
tehnic, cu aeronave MiG-21 LanceRsielicoptere JAR-330 Puma apartinand Bazei
86 Aeriene si aproximativ 100 de militari canadieni, cu patru aeronave CF-18
Hornet si tehnica de deservire aferentd, apartinand Fortelor Aeriene Regale
Canadiene. Detasamentul canadian a fost compus din personal apartinand
Escadrilei Tactice de Lupta 425, cu baza la Bagotville. in primavara anului 2014,
detasamentul canadian a mai fost dislocat la Campia Turzii, in cadrul masurilor
NATO de reasigurare a flancului estic al aliantei.

Principalele obiective ale exercitiului au constat in realizarea antrenamentului
in comun, exersarea tacticilor, tehnicilor si procedurilor standard asociate
operatiilor aeriene, precum siimbunatatirea nivelului de antrenamentale celor

doua detasamente implicate.







REPORTAJ

Ceremonia de deschidere a
exercitiului aerian romano-cana-
dian care s-a desfdsurat in Baza
militard de la Mihail Kogalniceanu,
judetul Constanta, a avut loc in
prezenta sefului Statului Major
General (SMG), generalul Nicolae
Ciuca, a sefului Statului major al
Fortelor Aeriene, generalul maior
Laurian Anastasof, a ambasado-
rului Canadei la Bucuresti, Joanne
Lemay, si a comandantului
Diviziei 1 Canadiana, generalul-
maior Dean Milner.

Generalul Ciuca a subliniat
importanta cooperarii dintre
armatele Romaniei si Canadei la
nivelul fortelor aeriene, si nu
numai.

,Prin activitatile de instruire
planificate in acest an vom exersa
procedurile comune in facilitatile
de instruire avute la dispozitie,
concomitent cu mentinerea unei
prezente persistente a trupelor
NATO la granita sud-esticd a
Aliantei.i felicit pe militarii nostri
pentru dedicatia si profesionalis-
mul de care dau dovada in pre-
gatirea acestor misiuni”, a conclu-
zionat seful SMG. Ulterior acestei
introduceri, cerul Dobrogei a fost,

prezentila ceremonia de
deschidere a exercitiului

=
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vreme de mai bine de o luna de
zile in cursul acestei primaveri,
scena luptelor aeriene intre for-
tele rosii (avand ca rol simularea
atacului la sol in cadrul unui
exercitiu de antrenament) si
fortele albastre (destinate apara-
rii). Sau, cu alte cuvinte, F-18
versus MiG-21 LanceR. O lupta
inegald ar afirma majoritatea, fara
sa se insele prea mult, avand in
vedere diferenta de generatii
dintre cele doud avioane.

Insa, in cadrul exercitiului s-a
urmarit dezvoltarea integrarii
dintre cele doua platfome in
cadrul tactic prin schimbul de
experientd cu privire la angaja-
mentele tactice si operatiile de
sprijin aerian, pentru cresterea
capabilitatii de raspuns in cadrul
Aliantei Nord-Atlantice.

Misiunile din cadrul scenarii-
lor tactice au fost planificate de
la simplu la complex. Astfel, in
prima parte au fost exersate
elemente de lupta aeriana de
baza, cum ar fi misiuni de inter-
ceptare tactica, lansari simulate
de rachete aer-aer si atacuri cu
tunul de bord, in timp ce pentru
adoua parte a exercitiului au fost
planificate misiuni pe pachete de
forte ofensive si defensive cu
toate aeronavele participante.

,Exista briefinguri de misiune
pentru fiecare scenariu propus,
in care se stabilesc regulile de
angajare, tipul de armament
folosit, aspecte generale despre
trafic, inaltimi si conditii meteo,
dupa care fiecare echipa fsi sta-
bileste tactica astfel incat sa-si
atingd obiectivele propuse”, ne-a
explicat comandorul Adrian
Popescu.

,Pilotii operationali au avut
ocazia sa acumuleze experientd
n ceea ce priveste lupta aeriana
si interceptarile aeriene. Pentru
pilotii tineri, care urmeaza sa
devina operationali, experienta
a fost beneficd deoarece au
deprins manevre de lupta aeriana
in contextul utilizarii altui avion
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tarting in March 2016, about 100 Royal Canadian Air Force (RCAF) personnel mainly from
Canadian Forces Base (CFB) Bagotville, Quebec, and four CF-188 Hornet fighter aircraft conducted
bilateral training with the Romanian Air Force in Constanta, Romania, for about a month.

The Romanian-Canadian exercise was conducted to foster relations between the RCAF and the
Romanian Air Force while exchanging best practices. While not part of Canadian Armed Forces

Operation Reassurance, the aim of this exercise was to build on the strong relationship between
Canada and Romania, animportant NATO ally, strengthening our mutual confidence in using common

NATO procedures.

Commanded by Lieutenant-Colonel David Turenne, the Air Task Force personnel was deployed from
2 Wing and 3 Wing, based in CFB Bagotville, while the CF-188 aircraft was deployed from Kuwait,
where they were based during their employment on Operation Impact.

The CE-188 contingent comprises members from 425 Tactical Fighter Squadron, based at 3 Wing
Bagotville,and is supported by personnel from other units at CFB Bagotville. This squadron previously
deployed to Campia Turzii, Romania, in the spring of 2014 as part of NATO'’s assurance measures.

decat MiG-21 si au fost initiati in
ceea ce priveste modul de c)oo’pe-
rare cu partenerii strdini. Concluzia
este ca tacticile si procedurile
NATO sunt la fel pentru toata

Iqmea si, chiar dacd avioanele
difera, folosim un limbaj comun,
aspect esential pentru orice
colaporare de succes”, este con-
cluzia comandorului Dan Moise,

e

Cea mai importanta lectie
invatatain cadrul acestui exercitiu
a fost ca am inteles sa construim
un parteneriat, sa fim capabili sa
ne coordonam intre noi, sa stim
cum si colaboram in timp ce
Zburam avioane diferite, astfel incat

' misiunea sa fie un succes”.
Maior Dave McLeod.
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directorul al exercitiului. Faptul
ca exercitiul a constituit o experi-
entd benefica pentru pilotii
romani a fost confirmat si de
locotenent-comandorul Silviu

= Comandorii Gheorghe Stancu si Da‘h
Moise, gata pentru un ,, dogfight”

cu partenerii canadieni

Marincas care, dupa o misiune
executata in comun cu partenerii
canadieni, extrem de incantat de
capabilitatile si manevrabilitatea
avioanelor CF-18 Hornet, era
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convins ca ,afost o experienta de
care trebuie sa beneficieze fiecare
pilot al bazei. Scenariile tactice
cuprinzand operatii aeriene
ofensive si defensive, executate
in colaborare cu partenerii NATO,
ne sunt de mare ajutor in perspec-
tive trecerii pe avionul multirol”.
Insa exercitiul nu a oferit
oportunitati doar pentru piloti.
Personalul tehnic a beneficiat de
experienta colegilor canadieniin
ceea ce priveste pregatirea acti-
vitatilor de zbor si logistice.

+Exercitiile in comun constituie
noi experiente, atat din punct de
vedere profesional, cat si al dez-
voltarii cooperarii si relationarii
interumane. Avem astfel ocazia sa
invatam din experienta altor
specialisti apartinand fortelor
aeriene partenere”, este de parere
maistrul militar cls a V-a Marius
ION, specialist avion-motor.
Promotie 2014, acesta se face parte
din echipa de tehnicieni instruiti
in Portugalia pentru a asigura
exploatarea avionului F-16.

Exercitiul bilateral romano-canadian
desfasurat la Baza Militara Mihail Kogalniceanu,
o experienta in care militarii celor doua
detasamente au descoperit ca folosesc un limbaj
comun, pentru un scop comun: securitate colectiva.

The Romanian-Canadian
bilateral exercise held at Mihail
Kogalniceanu Military Air Base was
an experience which showed that
the two military detachments use
acommon language fora common
goal: collective security.




,Am observat ca relatiile de cooperare
dintre Canada siRomania sunt excelente, fapt
ce ne-a permis sa lucram impreuna foarte
bine si sa pregatim exercitiul intr-un timp
foarte scurt. A fost o excelenta oportunitate
<% ne antrenam impreuna in cadrul acestui
exercitiu in Romania. Cred ca cel mai
important lucru pentru majoritatea pilotilor
sunt antrenamentele de zbor in comun cu
avioane diferite. Este o experienta ineditd sa
aiin campul vizual MIG-ul 21 siam constatat
ca pilotii romani sunt profesionisti desavarsiti.
Atat MiG-21 cat si CF-18 sunt avioane
construite pentru lupte aer-aer si aer-sol si
ambele parti au avut de castigat din
antrenamentul pe care l-am executat aici”.
Locotenent-colonel David Turenne,
co-directorul exercitiului '

Exercitiul s-a
doveditafio
experienta
utila atat \
pentru piloti, '
cat si pentru
personalul
tehnic
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Module de Comunicatii
si Informatica Dislocabile
pentru Fortele Aeriene Romane

Laura MACAREScU & %=

Fortele Aeriene Roméane au
fost dotate cu echipamente
moderne pentru asigurarea
Sistemului de Comanda si Control
Aerian National. Activitatea de
receptie, omologare si acceptanta
s-a desfasurat la Centrul 85
Comunicatii Aero si Informatica
~Sublocotenent Gheorghe
Robescu”.

La activitate au participat
reprezentanti din Statul Major al
Fortelor Aeriene, din Centrul 85
Comunicatii Aero si Informatica si
de la firmele furnizoare de
echipamente, S.C. MARCTEL si S.C.
SELEX, constituite intr-un par-
teneriat romano-italian. Firmele
S.C.MARCTEL i S.C. SELEX repre-
zinta un furnizor constant de
echipamente si solutiiin domeniul
comunicatiilor militare din Armata
Romaniei. Achizitia echipa-
mentelor compuse din Module
de Comunicatii si Informatica
Dislocabile a fost realizata si
facilitata de catre Departamentul
pentru Armamente.

Dupd cum ne-au lamurit
capitanul ing. Marian UDROIU
si locotenentul ing. Alexandra
VASILE, doi dintre ofiterii spe-
cialisti resposabili cu arhitectura
de comunicatii si informatica a
sistemului, proiectul a fost
demarat acum doi ani, ca urmare
a identificarii unui necesar de
echipamente moderne pentru
asigurarea flexibilitatii si

scalabilitatii sistemului de
comandad si control.

Aceste module au fost
realizate personalizat pentru
nevoile Fortelor Aeriene, cu
cerinte specifice, iar solutiile
tehnice s-au adoptat in premierd
de catre furnizorii echipamentelor
si se referd la acoperirea proble-
melor existente de interconectare
sifunctionareinraioaneizolate a
sistemelor de arma specifice cum
ar firadiolocatia, rachetele sol-aer
si, bineinteles, aviatia.

Primele module au fost
receptionate in luna decembrie a
anului trecut si au fost deja testate
n conditii meteo grele de ninsoare
sau ger, echipamentele demons-
trandu-si fiabilitatea, functionand
corespunzdtor pe toata durata
testarii, omologarii si acceptantei.

Pentru echipamentele
moderne care auintratin dotarea
categoriei noastre de forte este
nevoie de personal pregatit
pentru a exploata aceastd tehnica,
aspect de care se va ocupa tot
Centrul 85 Comunicatii Aero si
Informatica.

Specificatii tehnice
Modulele de Comunicatii si
Informatica Dislocabile (MCID)
sunt destinate asigurarii capa-
bilitatilor de comunicatii si infor-
matica in special pentru structurile
de radiolocatie si rachete sol-aer
dar, la nevoie, pot asigura si
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suportul de comunicatii si
informatica necesar structurilor
de tip escadrila de aviatie.

Sistemul de
transport
MCID este
compus
dintr-un
autocamion
cu .
platformd, =
un container

dedicat, o l |

remorca
pentru
transportul l
grupului
electrogen si
aunei parti |
dintre I
elementele |
auxiliare.

L
=

o

Sistemele de comunicatii de
tip MCID sunt realizate intr-o
arhitectura de tip AllolP (All over
IP), fapt care permite

implementarea politicilor de QoS
(Quality of Services) pentru a
organiza si prioritiza cerintele

beneficiarului. Elementele de
interfatare si protocoalele asigurd
interoperabilitatea deplind a
sistemului de comunicatii de tip
MCID cu alte sisteme de
comunicatii aflate in exploatarea
Fortelor Aeriene cum sunt suportul
de comunicatii al SCCAN si RTP/
RMNC. Sistemul de transport MCID
este compus dintr-un autocamion
cu platformd, un container dedicat,
o remorca pentru transportul
grupului electrogen si a unei parti
dintre elementele auxiliare.

Sistemul radiant include
diverse tipuri de antene, sisteme
de inaltare, fixare si orientare a
antenelor (catarge, piloni), diverse
tipuri de cabluri, conectica si alte
elemente auxiliare.
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In ultima parte a anului trecut, Sectia
Reparatii si Lucrari Complexe Tehnica Auto si
Autospeciale Targsoru Nou si-a extins aria de
activitati prin inaugurarea Atelierului de
tampldrie, machete si simboluri. Acesta este
dotat cu utilaje de generatie noua ce permit
confectionarea unui mobilier modern, conform
necesitatilor actuale din unitatile militare
apartinand Fortelor Aeriene Romane. Fondul
de timp direct productiv al atelierului de
tamplarie este de aproximativ 412 ore lunar. Se
pot realiza aproximativ 200 piese de mobilier/
luna. Investitia poate fiamortizata prin realizarea
a aproximativ 800 piese de mobilier. Costurile
cumaterialele (PAL melaminat) pot fireduse cu
pana la 10% prin folosirea de programe ce
optimizeaza debitarea prin trasarea
componentelor din cadrul unei piese de mobilier
pe panourile de PAL. Pentru marcarea acestei
inaugurari, precum si pentru rezolvarea unor
probleme organizatorice si administrative,
inerente lainceput de drum, generalul deflotila
aeriana dr. Lian SOMESAN, loctiitorul pentru
resurse al sefului Statului Major al Fortelor
Aeriene, comandorul ing. Constantin-Dorin
SIMOTA, comandantul Bazei 91 Logistice a
Fortelor Aeriene si colonelul Nicolae NASTASE,

Lucrdri Complexe Tehnica Auto si
Autospeciale se executa mente-
nantd de complexitate medie,
ridicata si revizii la tehnica auto si
autospecialele din inzestrarea
Fortelor Aeriene, casarea tehnicii
si echipamentelor militare, precum
si efectuarea inspectiilor tehnice
periodice la autovehicule si
remorci. Aceasta unitate militara
deserveste toate structurile din |
Fortele Aeriene si poate deservi
structurile celorlalte categorii de
forte, dislocate in apropiere.

seful Biroului planificare mentenanta auto din

B Utilaj din *
‘ol cadrul
® atelierului
"de tdmpldrie

",‘E si simboluri,
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SMFA, impreuna cu alti invitati, au participat la
acest moment festiv desfasurat in unitatea
militard comandata de catre locotenent-
colonelul Vasile CERNAT.

* ¥ ¥

In perioada urmatoare, se urmareste:
continuarea dezvoltarii competentelor si
asimilarea de noi tehnologii; continuarea
derularii planului de dotare graduala a
atelierelor; asigurarea pregatirii tehnologice
necesare preludrii, la nevoie sau in situatii de
crizd, areparatiilor executate in prezent de cdtre
agentii economici; implementarea sistemului
de asigurare a calitatii conform cerintelor
Autoritdtii Aeronautice Militare si a Registrului
Auto Roman precum si pregdtirea/perfec-
tionarea personaluluiin functie de atributiile si
responsabilitdtile fiecarui post.

I8
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Mircea BARAC, Alex BALANESCU
1 NI VN e

| esi la jumatatea lunii februa_rie,
| Aeriani, ne aflam in plina iarn
t meteorologic, .
{7 desfasurauin ritm sustinut. StAadlnu :
4 termenele prevazute, astfel incat obiec

conform planificarii, iar aeronave
- intretinute, exploatate si reparate.

cand am vizitat Baza 86
3 din punct de vedere
lucrarile la infrastructura aerodromulw se
| lucrarilor era in conformitate cu
tivele sa fie receptionate,
le F-16 sa poata fi primite, parcate,

—v 7 B

PREGATIREA

INFRASTRUCTURA,
IN LINIE DREAPTA

Structura din cadrul bazei implicata in
monitorizarea/verificarea lucrarilor executate
de cdtre contractorii care au castigat si deru-
leaza contracte pe aerodrom - zona operati-
onala - este Grupul 86 Sprijin, comandat de
comandorul ing. Bogdan ZVONARU. De la
acesta am aflat faptul ca in baza se executa
proiecte de infrastructura in cadrul a doua
programe: NATO Security Investment
Programme (NSIP), finantat prin mecanismul
cost-shared, si programul infrastructurd avion
multirol, cu finantare nationala. Totodata, am
aflat ca se lucreaza la o conceptie de pregatire
a personalului aeronautic pentru trecerea pe
avioanele F-16 in cadrul etapei de tranzitie.

28
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Capitan-comandorul ing. Daniel
CHIOVEANU, seful logisticii, ne-a informat
ca unele dintre proiecte sunt finalizate, iar
altele se afld in curs de executie. De asemenea,
se urmareste pregatirea infrastructurii in zona
operatioanalad la un nivel corespunzator
pentru desfasurarea zborului, dupd care se
va continua cu dezvoltarea infrastructurii din
zona administrativa si zona sociald. Dintre
problemele cu care se confrunta in desfasu-
rarea activitatilor a mentionat faptul ca pro-
centul de incadrare al Grupului 86 Sprijin este
sub media unitatii, dar ca personalul de
logistica depune eforturi deosebite pentru
indeplinirea misiunilor si sarcinilor de
serviciu.

Unul dintre cei care au vazut ce inseamna
mentenanta avionului F-16 este

capitan-comandorul ing. Marius CRISTEA,
care a participat la pregatire in Portugalia, in
perioada octombrie 2014 - octombrie 2015.
Acolo a executat o pregatire in domeniul
aproviziondrii cu materiale tehnice de aviatie,
cursul urmarind desfasurarea managementului
activitdtilor ce au ca obiect primirea, recepti-
onarea, depozitarea si distribuirea pieselor
consumabile pentru acest tip de aeronava. in
timpul pregatirii a avut parte de activitati de
birou, dar si practice. A urmat cursuri de
management logisticd si mentenanta, practica
specifica mentenantei si a intocmit documente
pe linia aproviziondrii si mentenantei. Timp de
trei luni de zile a participat la cursuri de coor-
donare a mentenantei avionului F-16, la avioa-
nele zburate de catre pilotii romani si intreti-
nute de personalul tehnic-ingineresc roman.
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when we visited the 86th Air Base,

h in mid February, ; :
:/f/:ovtljgre in full winter from the weather’s point of view, the
construction of the airfield’s infrastructure wasin full progress.
Il the deadlines so that all the
and maintenance of F- 16

The construction in progress met all {
equipmentand facilities for the operation
aircraft could be set up accordingly.

i

' %

PENTRU F-16

Partenerii portughezi au rdspuns pozitiv la
orice solicitare ce avea legdturd cu desfasurarea
contractului siau avut o atitudine prieteneascd.
Ne-a placut faptul cd politica de securitate este
diferitd de a noastrd, posturile de lucru fiind
conectate atdt la reteaua securizatd, cat si la
internet. Acest fapt ne-a usurat munca, deoarece
trebuie urmdritd evidenta a foarte multe repere.
Acolo am vdzut aplicat conceptul LEAN care
constd in imbundtatirea continud a proceselor
aflate in desfdsurare. In Portugalia se aplicd si
sistemul KANBAN, prin care se stabilesc defecti-
unile care apar cel mai frecvent in mentenanta
neplanificatd si s-au achizitionat reperele
necesare, iar la atelierele unde se repard aceste
defectiuni piesele sunt disponibile permanent,
fdrd a fi nevoie sd se maiintocmeascd documen-
tele necesare eliberdrii acestora. Am avut sansa

sd lucrezun an in Portugalia siam intalnit acolo
un alt concept de desfdsurare a activitdtilor, pe
care mi l-as dori implementat si la noi ", sunt
impresiile cu care a rdmas capitan-comandorul
ing. Cristea dupd executarea misiunii si spera
ca toti cei care au fost la instruire in Portugalia,
in Baza nr. 5 Monte Real, vor aduce un suflu
nou in Fortele Aeriene Romane pentru a
promova acest mod de lucru si pentru a-i ajuta
pe ceilalti in schimbarea mentalitatii.

Unul dintre putinii ofiteri constructori din
cadrul Fortelor Aeriene Romane este maiorul
Ovidiu LOGHIN din Centrul Cartiruire Trupe
si Administrare Cazdrmi Pantelimon, detasat
la Baza 86 Aeriana, ca responsabil de proiect
din partea SMFA, pentru implementarea
lucrarilor de investitii NATO — NSIP, precum si
a programului multirol ,Infrastructura baza

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE

aeriana - zona operationald, in cazarma
Borcea".,, Lucrdrile de infrastructurd aeroportu-
ard din cadrul Bazei 86 Aeriene sunt in curs de
realizare, conform graficelor de executie con-
tractate. O parte din lucrdri sunt finalizate, iar
altele se afld in curs de executie, factorul meteo
favorizand derularea lucrdrilor intr-o perioadad
consideratd criticd, conform normativelor tehnice
in vigoare. Se pune accentul pe lucrdrile de
interior, cele exterioare urmdnd sd se desfdsoare
in functie de conditiile meteo care, la Borcea, nu
sunt prielnice tot timpul anului, vantul fiind destul
de puternic in Bdrdgan.

in prezent, lucrdirile se desfdsoard conform
graficelor de executie aprobate de cdtre investi-
tor. Nu sunt dificultdtiin implementarea proiec-
telor, dar suntem presati de timpul scurt alocat
pentru lucrdrile de amploare pe care le

T® 129
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desfasuram. Societdtile comerciale participante
la implementarea proiectelor, dar si structurile
militare participante au relatii de bund colabo-
rare iar echipa din Statul Major al Fortelor
Aeriene coordoneazd integrarea tuturor proiec-
telor conformintelegerilor asumate cu partenerii
externi”, am aflat de la maiorul Loghin.

De asemenea, comandantul Bazei 86
Aeriene, generalul de flotila aeriana Catalin
BAHNEANU se implica si sustine toate pro-
iectele ce se realizeazd pentru programul
avion multirol F-16, dupa cum ne-a marturisit
personalul din cadrul Grupului Sprijin.

PILOTII: CU UN OCHI LA TRECUT
SIUNUL LA VIITOR

La Centrul Administrativ Aerodrom Mihail
Kogalniceau, locul in care isi desfasoara
activitatile si se instruiesc pilotii si personalul
tehnic de aviatie din cadrul Bazei 86 Aeriene,
pana la finalizarea aerodromului de la Borcea,
sentimentele sunt impdrtite intre realitatea
din prezent si promisiunile viitorului.

T
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acestei relocari. ,,0 parte a personalului este
nerdbddtor sd treaca la F-16, in timp ce alta va
exploata in continuare avionul MiG-21 LanceR.
Este foarte bine pentru cei care au plecat la
pregaitire in Portugalia si foarte greu pentru cei
care au ramas in unitate si fac eforturi suplimen-
tare pentru a asigura Serviciul de Lupta Politie
Aeriand. Acesta nu este considerat turd, iar
militarii trebuie sa rdmadnda la program, dupa
cele 24 de ore de serviciu. Pilotii vin la serviciu
cu bagaje, pentru cd nu stiu cdnd se intorc acasd.
Conditiile pentru tehnici sunt, de asemenea,
foarte grele acestia fiind cazatiin dormitoare cu
paturi suprapuse. Statutul personalului din Baza
86 dislocat la Centrul Administrativ este incert,
iar cheltuielile suplimentare din cauza transpor-
tului de la Fetesti la Mihail Kogdlniceanu
reprezintd un factor demoralizator. Efortul
principal se axeazad pe cei care trec pe F-16, insd
greul este dus de catre ceilalti din unitate, care
trebuie sd execute si activitdtile specifice functi-
ilor neincadrate”, ne-a marturisit comandorul
Adrian Popescu.

Gandurile pilotilor care incadreaza

Tn Serviciul de Lupta Politie
Aeriana l-amintalnit pe locotenent-
comandorul Matei Dragos
FANUT, care astepta cu nerdbdare
sa pleée la pregatire in Portugalia.
Am incercat sa aflu de la acesta
gandurile de dinainte de misiune si
in ce fel ii va influenta acest fapt
cariera si viata personala. :

.,Md bucur cd plec, dar ma
gandesc sila responsabilitatile care
mdi asteaptd. Emultde muncd acc_:lp,
dars-aaprobat sdmergemcu famlllq,
ceeaceesteun lucrubun. Insabucuria
va fimaimarelaintoarcere, candvoi
veni cu misiunea indeplinitd. Am
pdstrat legdtura cu cei doipiloti qe.la
Borcea care se afld deja la pregatire
in Portugalia, si care mi-au vorbrt_
despre greutdtile pe care le voi

intdmpina i ce se asteaptd delanoi.
Md pregdtesc de acum pentru ceed
cemdasteaptdacolo, iar orele qe zpor
acumulate pe MiG-21 LanceRimivor
fi de folos pentru pregditirea viitoare.
Nu am mai zburat avionul F-16, am
inteles cd diferenta este majord fa,tva
de MiG-21 si rdmane sd descopar
aceste diferente. Stiu la ce sa ma
astept siesteunpas inainte: m ca(ierq.
Vafioprovocaresiodorinta l.mplm.lta:
un privilegiu care ImpIICSI
responsabilitati. Nu poti da gres!”,
erau gandurile locotenent-
comandorului Fanut cu putin timp
inainte de plecarea in misiune.
il asteptam s& se intoarca,
alaturi de ceilalti colegi, si sa urcam
urmatoarea treapta din evolutia
Fortelor Aeriene Romane!

Comandorul Adrian POPESCU, comandantul
Grupului 86 Operational, ne-a vorbit despre
prezentul si viitorul pilotilor si al personalului
tehnic din structura pe care o conduce, dar si
despre greutatile cu care se confrunta datorita

Escadrila Aviatie Luptd se indreapta, invariabil,
catre avionul F-16. Capitanul Florin ROTARU,
pilot de lupta pe MiG-21 LanceR, are ca scop
sd treaca pe noul tip de avion deoarece con-
sidera cd acesta este capabil de performante

superioare si crede ca avionul F-16 poate
executa o gamd mai largd de misiuni, ceea ce
va aduce un plus pregatirii lui profesionale.

Desi abia anul acesta va incheia trecerea
pe MiG-21 LanceR, cu care spera sa execute
Serviciul de Lupta Politie Aeriand, locotenen-
tul Alexandru SANDULACHE se gandeste
deja la avionul multirol. ,,Am zburat F-16 in
cadrul unui exercitiu la Campia Turzii, impreund
cu un pilot american, si mi s-a pdrut un avion
extraordinar din punct de vedere al puterii
motorului sial moduluiin care poate fiexploatat.
Deocamdatd zbor MiG-21, care este o legenda
in viata a aviatiei militare. Suntem piloti tineri,
iar experienta acumulatd pe acest avion ne va
ajutalatrecerea pe F-16", considera locotenen-
tul Sandulache de la care am mai aflat cd, in
vederea trecerii pe noul avion, toti pilotii
escadrilei executa antrenamente, in special
anaerobe, prima testare fiind la centrifuga,
unde se testeaza rezistenta la suprasarcinile
mari resimtite in F-16.

MENTENANTA, SPRE O NOUA
FILOSOFIE DE OPERARE

La Centrul Administrativ Aerodrom Mihail
Kogalniceau, intretinerea si repararea MiG-
urilor se face de catre Sectia Mentenanta
Aviatie (SMA), condusd de capitan-coman-
dorul ing. Costel GAVRILA. O parte din
tehnicii de aici vor face parte din escadrila de
F-16.

,,Ne asteaptd multe necunoscute. Este o
provocare nu numai pentru oameni, ci pentru
intregul sistem. Aceste avioane vor necesita o

v

Sistemul de franare aeronave finalizat,

functional, verificdri periodice la sistemul
de franare aeronave.



Vizita Jc lucru in Bazele de la Fetesti si Mihail Kogalniceanu

Mihnea MOTOC, impreuna cu seful

ini ararii nationale, C, u set
e e I Nicolae CIUCA si seful Statului Major

Statului Major General, generalu

de securitate actual”, a spus Mihnea Motoc. La thegti, ministrul ,;/:Srt\?lg
s-aintalnit cu militarii Bazei 86 Aeriana cu carea discutat Qe§[alr(=: ?l unle
executate de acestia, in special cele de asigurare a Serviciului de Lup

al Fortelor Aeri nera 3
luni, 14 martie, o vizita de informare si docum

de la Mihail Kogalniceanu si Fetesti.La Centrul A

Mihail Kogdlniceanu, ministrului M
din baza si de pe aerodrom,
romani siamericanisia discuta

Am vdizut aici nu doar un nod mgd?rn
infrastructura aeroportuard, rutierd, fe
un centru eficientdeinstruirea trupelor pen

exploatare asemdnatoare altor state care au in
dotare F-16, ceea ce va presupune o abordare
noud si din partea noastrd. Noua organizare a
sectiei de mentenantd aviatie a fost conceputd
astfel incdt sd asigure si nevoile de mentenanta
ale avionului F-16. S-au creat ateliere noi si
birourinoi care s asigure necesarul de specialisti.
F-16 este un avion care se va adresa unui nou
tip de tehnic si vor fi avantajati tehnicii tineri,
pentru care asimilarea de cunostinte noi va fi
mult maifacila”, considerd capitan-comando-
rul Gavrila inainte de implementarea noului
sistem de mentenanta.

Tot la SMA este incadrat si locotenentul
ing. Victor-Alexandru POPESCU, care a
urmat cursul de Avionics Engineer in Portugalia,
timp de un an.

L Am invdtat managementul aeronaveiF-16
si mentenanta sistemului de avionicad.
Schimbdrile care trebuie fdcute in sistemul nostru
vor fi majore pentru a putea aplica ceea ce am
invatat, incepdnd cu mentalitatea, organizarea,
sistemul informatic de management al mente-
nantei, sistemul de aprovizionare cu consumabile
si agregate si altele. Fatd de MiG-21 LanceR,
lucrdrile executate sunt diferite. Nu existd tehnici
din toate specialitatile la escadrild, exista doar
tehnici de avioane si armurieri si este nevoie de
facilitdti noi in bazd, pentru exploatarea avio-
nului F-16.

Portughezii lucreaza cu documentatie
tehnicad in format electronic, incercdnd sd elimine
hartia din modul lor de lucru. La noi, dacd se vor
folosi in continuare documentele scrise, lucrul
va deveni foarte greu. Managementul este mai
complex la F-16 pentru cd avionul este mai

ene, generalul maior Laurian ANASTI}SOF, au efggtuat
entare in bazele militare
dministrativ Aerodrom
otoc i-au fost prezentate facilitatile
a stat de vorba cu responsabilii m!litarl
t, de asemenea, cu militari canadieni care
participa, in aceasta perioada, la un exercitiu de instruire.

i ilitarilor romdni si americani.
rte multumit de colaborarea mili iisic '
e T de tranzit, care valorificd la maxim

roviard si portuard din zond, cét s:
tru aface fatd riscurilor mediului

apararii nationale.

pretentios.

Pe linie de mentenanta si aprovizionare
trebuie sd tinem legdtura cu partenerul ameri-
can. Un avantaj al acestui tip de aeronava este
faptul ca existd un numdr foarte mare de utili-
zatori si existd o comunitate mare intre care se
face schimb de informatii. O sd fie o provocare
in urmadtorii 5 ani sd aplicdm aici ce am invdtat
acolo si poate vom aplica aceste schimbari la
MiG-uri si la elicoptere”.

La finalul documentarii pot sa afirm ca,
in ciuda greutatilorintampinate de perso-
nalul Bazei 86 Aeriene in aceasta perioada,
devotamentul si tenacitatea fiecarui om
contribuie la bunul mers al lucrurilor. Chiar
si in conditiile in care ,,lupta” se duce pe
mai multe fronturi.

A A s aasas @R Ea s e w
o S RS R T D AR O T

Politie Aeriand, si a verificat capabilitatile opera
infrastructura necesare p

tionale si lucrérile de

entru exploatarea aeronavelor F.-16. o
Apreciez dedicatia pilotilor militari si a personalului de sprijin in
executareamisiunilor specifice p . ! ului
din zona de Sud-Est a Aliantei Nord-Atlantice. Referitor la pregditirile care
se fac pentru introducereda in exp]o
constatat cd mai multe proiecte deinfrast
sunt deja finalizate si am vdzut preocuparec
incheierea acestui procesin termenele stabilite

entru asigurareda securitdtii spatiului aerian

atare a avionului multirol F-16, am
ructurd necesare operdrii acestuia
area personalului militar pentru
" a concluzionat ministrul

In atelierul montare - demontare,
- la lucru, maistru militar clasa a =%

S !
L% V-a Marius VLASCEANU si
ey ‘*‘IH maistru militar claga aV-a
g Cristina SAFTOIU.
— ’

-

din instalatia de accelerare a
stratului limita (ASL) - m.m.
principal Apostol DINCA si 4;

maistru militar clasa a V-a
Andreea BACIU.

Maistru militar clasa I Vasilica CHEOSEAUA
din cadrul Grupului 86 Sprijin verificd
functionarea balizei din cadrul sistemului
de iluminare a pistei de decolare-aterizare.




VANT DE
SCHIMBARE

iIN BARAGA

O NOUA STRUCTURA

Din 1 septembrie 2015, la
Borcea a luat fiinta Grupul de
Cercetare si Supraveghere prin
Radiolocatie, o noua structura,
fireasca si de mult timp asteptata.
Aceasta asigurd, ca sicompania de
radiolocatie locald pe care o are in
subordine pe langa celelalte
companii din sud-estul tarii,
supravegherea spatiului aerian.

Noua structura, care are ca
scop eficientizarea activitatii armei
radiolocatie, se afla in stadiul
definitivarii, dupa cum ne-a explicat
comandantul acesteia, locotenent-
colonelul Florin MINCULESCU.
Grupul de Cercetare si
Supraveghere prin Radiolocatie
gestioneaza, de asemenea, buna
aprovizionare a unitatilor
subordonate si mai buna
monitorizare a spatiului aerian.
»Este o unitate destul de grea, din
acest punct de vedere, avem
responsabilitatea de a remedia si
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La lnceput de februarle am fost sa vizitam radarele din
. Baragan, acolo unde vantul bate de doua ori pe an, o data

ierni grele cu nameti cat casa, primaveri inmiresmate de
. salcami si lilieci, veri toride cu miraj de avioane inaltate de
pe pista si toamne pline de rod, din care dorim sa ,culegem”

anul acesta si viitorul multirol.

mentine starea de functionare a
tuturor radarelor, analogice
digitizate si digitale, pe langd
supravegherea uneitreimidin spatiul

3 Locotenent-colonelul
' Florin MINCULESCU,
* comandantul unitatii

aerian national. Oamenii sunt bine
pregdititi profesional, astfel reusim
sd mentinem la un nivel bun
capacitatea tehnicii din dotare si sd

LT

indeplinim misiunea de bazad”, a
adaugat comandantul.

Locotenent-colonelul Florin
Minculescu a absolvit Scoala de
ofiteri de Radiolocatie ,Leontin
Saldjan” de la Brasov in anul 1989.
A parcurs toate functiile din arma,
de la sef radar, pana la comandant
de grup. intre 2013 si 2015 a urmat
cursurile Facultatii de Conducere
Interarme Forte Aeriene din cadrul
Universitatii Nationale de Aparare.
Cariera de ofiter a inceput-o tot in
aceasta garnizoand, majoritatea
timpului activand in cadrul unitétii
de radiolocatie de la Borcea,
ramanand permanent informat
despre problemele cu care s-a
confruntat unitatea.

Cu toate ca mediul urban aflat
in apropierea unitatii nu oferd prea
multe perspective de dezvoltare i
recreere, dintre acestea gasind ca
hobby doar pescuitul amator, a
decis sa-si stabileascd familia aici,
chiar dacd el si sotia sunt originari
din Prahova. Sotia |-a sustinut in

toate deciziile sale: ,Este o femeie
puternicd care mi-a fost aldturi
intotdeauna. Am avut sustinerea
familiei si a oamenilor deosebiti de
aici, care m-au ajutat. In ceea ce
priveste aprofundarea cunostintelor
tehnice si modul de a relationa cu
oamenii,am invatat multe lucruride
la primul comandant al unitatii,
colonelul (r) Gheorghe TAPLIUK,
mai ales in vremurile cu mult trafic
aerian pe Borcea”, a tinut sa
sublinieze comandantul.

IN MIEZUL ACTIUNII

Un alt om al locului este si
capitanul Octavian PALEACU, sef
tura operatii la Centrul de Operatii
Supraveghere Aeriana a Grupului
de Cercetare si Supraveghere prin
Radiolocatie. Ainvatat radiolocatie
la Borcea, fiind repartizat aici ca
ofiter in anul 2005. A asigurat de
atunci cu date radar formarea
imaginii aeriene locale simulte alte
functii detinute prin cumul, lucru
care i-a dat ocazia sd cunoasca
situatii complexe sioameni care l-au
ajutat s& invete aceasta meserie. Isi
doreste in continuare o evolutie
buna in carierd care sa-i ofere
posibilitati de dezvoltare
profesionala si satisfactia a ceea ce
face.n plan personal si-a construit
ofamilie frumoasa si se bucura deja
de doi copii. Tot sef de tura este si
locotenentul Mihai CIUPERCA.Tn
momentul documentdrii noastre
acesta nuaavutragazsaneacorde
un interviu. Situatia aeriana descrisa
de radare l-a tinut concentrat la
pupitru. De la colegi am aflat ca
ambitia I-a determinat sa devina
ofiter. Acesta era maistru militar de
forte navale. Aacumulat o vechime
de patru ani in radiolocatie si s-a
remarcat prin participarea la mai
multe misiuni de asigurare cu date
pentru trageri a structurilor de
rachete sol-aer sau pentru aviatia
delaBaza 86 Aeriana. Pe langa toate
acestea, locotenentul si-aintemeiat
o familie si are un copil.

Alaturi de capitanul Paleacu si
locotenentul Ciupercadisi desfasoara
activitatea in Centrul de Operatii
Supraveghere Aeriana personal
contractual civil Simona
MANOLIU. Urmédrirea traficului
aerian este o meserie grea, care
solicita atat partea intelectuala a
unui om, cat si cea psihica.
Responsabilitatea este mare, iar
activitatea desfasurata necesita
experienta. Doamna Manoliu
lucreaza in acest domeniu din anul
1990, cand si-a inceput cariera ca
plansetist, notar, dictor.

Sotul doamnei Manoliu este
militar si intelege sacrificiile si
responsabilitatile acesteia.
Locotenent-colonelul Emil
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REPORTAJ

MANOLIU, sef operatii siinstructie
si loctiitorul comandantului
grupului, coordoneaza activitatea
in Serviciul de Lupta Politie Aeriana:
+Am lucratsiin cadrul altor unitdti de
radiolocatie din sud-estul tdrii. Este o
zond «fierbinte» din cauza vecindtdtii
cu Federatia Rusa si a situatiei
politico-militaredin Ucraina. Unitatea
nou infiintata trebuie sd-si atingd
obiectivele si sd-si indeplineascad
misiunile stabilite intr-un timp cat mai
scurt. Eu si sotia suntem de mult timp

indreptat spre Borcea: ,Meseria se
invata de la colegii mai in varstd. In
cadrul unitatii am participat la mai
multe exercitii, dintre care si ISTRIA
2015, prin asigurarea sprijinului de
radiolocatie la Batalionul de Rachete
Sol-Aer HAWK. A fost ceva nou, in care
mi-am pus in aplicare cunostintele
de management si tehnicd,
participandin calitate de comandant
de detasament. Compania de
Radiolocatie a fost dislocatd in
raionul Capu Midia”", ne-a relatat

Comandanti de azi si de maine in arma radiolocatie
el 5 2l i, ey T e

in armatd, ne intelegem problemele
si ne petrecem mai mult timp
impreundilaserviciu, fapt care a sudat
relatia, insd acest lucru a fost mai
putin bun pentru copil. Cateodatd
este mai bine sd sacrifici serviciul
decat viata familiald. S nu alergi
dupd functii. Imi doresc, pe langd
serviciu, sdfiu aldturi de familie, atat
ca distanta cat si ca sprijin”.

UNITATEA DE BAZA

Unitate de baza a armei,
Compania de Radiolocatie de la
Borcea, are ca sarcina exploatarea
radarelor din dotare pentru
obtinerea imaginii aeriene locale,
sprijinirea cu date de radiolocatie
aBazei 86 Aeriand si supravegherea
spatiului aerian din zona de
responsabilitate.

Sublocotenentul Mihai
CARNAT este sef grup radar la
companie dinianuarie 2015. A venit
aici de laCompania de Radiolocatie
de la Sulina, unde a lasat in urma
un colectiv foarte unit. Viata i s-a
parut frumoasa acolo, insa dorinta
de a se perfectiona in domeniu a
fost motivul pentru care s-a

experienta sa sublocotenentul, care
a dorit sa evidentieze activitatea
companiei si prin faptul ca aceasta
a participat la defilarea cu tehnica
militara TPS-79 R ,Gap Filler” cu
ocazia paradei de 1 Decembirie.
Printre oamenii companiei
apreciati de catre sublocotenentul
Carnat se numara maistrul
militar principal Constantin
ZAMFIR. Principalul Zamfir a
absolvit Scoala de Maistri Militari
si Subofiteri cu durata de trei ani
de la Brasov in anul 1986. La
inceputul carierei i-a fost greu,
insd, pe masurd ce a acumulat
experienta a invatat cum sa
coreleze cunostintele teoretice cu
cele practice si si-a insusit toate
radarele din dotarea unitatii. De
asemenea, a participat la toata
gama de misiuni de radiolocatie.
+Armaradiolocatie este frumoasd,
daca iti place cariera militara,
electronica, fizica, electrotehnica,
informatica, indiferent de
problemele cu care te confrunti.
Problemele tehnice reprezinta un
stimulent pentru aceastd meserie.
Din orice defect apdrut am
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acumulat cunostinte. Astfel,
experientam-aajutat sdindeplinesc
toate misiunile. Acum o impart
tinerilor maistri militari. Acestia,
spre deosebire de generatia mea,
nu sunt la fel de dornici sd
acumuleze cunostintele, pentru cd
nu se simt destul de motivati sd
rdmand in sistemul militar”.
Maistrului militar principal Zamfir
i-afacut placere sainvete noul tip
deradar, TPS-79R, care, daca detii
cunostinte de specialitate
temeinice, in special
informatica, devine
mai usor de insusit
decat radarele
analogice.

Odata cu infiin-
tarea grupului, la
Borcea a aparut un
atelier de reparatii
! pentru tehnica de
"Il radiolocatie, a cirui
sef este maistrul
. militar principal
Daniel NEGREANU.
Acesta este incadrat
de 25 de ani pe
| functii de radi-
. olocatie si cunoaste,
de asemenea, toate
: radarele din dotare.
A absolvit Scoala de
Maistri Militari si
¢ Subofiteri cu durata
de trei ani in anul
1987. Maistrul
: considera ca:
»,Dotarea cu radare
" TPS-79Rareprezentat

Specialisti ai noii
generatii de radare

un lucru foarte bun pentru Armata
Romaniei. Multe s-au schimbat in
bine de la intrarea mea in sistemul
militar, din punct de vedere
ideologic. Acest radar a simplificat
lucrulindelungat la radare, insotit
de expunerea in timp la radiatii si
sldbirea vederii. Digitizarea
radarelor analogice a fost, de
asemenea, un lucru necesar si
obligatoriu in contextul actual”.

UN VIITOR LUMINOS

Astfel, prininfiintarea Grupului
de Cercetare si Supraveghere prin
Radiolocatie, putem spune ca
posibilitatile de evolutie a acestei
armein partea de sud-estatariiau
crescut, facand loc unui cadru mai
bun de modernizare a unitatilor
componente si eficientizare a
activitatilor acestora.

Vorbind in numele celor doua
structuri de radiolocatie de la
Borcea, dar si a celorlalte aflate in
subordine, locotenent-colonelul
Florin Minculescu, comandantul
grupului, doreste cresterea nivelului
de instruire prin incadrarea mai
buna cu personal si gasirea tuturor
resurselor pentru mentinerea
nivelului de operationalizare atins
sia stdrii de operativitate a radarelor
din inzestrare.

De asemenea, considera ca
perioada trista a radiolocatiei a
trecut. Vede un viitor luminos in
supravegherea spatiului aerian si-i
invita pe toti radiolocatoristii din
tara sa lupte pentru a reafirma
aceasta arma.
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In urma cu zece ani, la inceputul lunii mai
2006, seinfiinta, in cadrul Brigazii 1 Rachete
Sol-Aer, prima structura destinata sa exploateze
sistemul de rachete HAWK.

Achizitonat sub premisa realizarii unei modernizdri
rapide, sistemul de rachete sol-aer HAWK din dotarea
Fortelor Aeriene Romane a ramas o perioada intr-un
con de umbra din cauza lipsei resurselor necesare pentru
afiadusla configuratia gandita initial. Personalul, dupa
un timp in care aacumulat cunostinte teoretice exclusiv
din manuale, abeneficiat de prima pregatireinstitutionala
inanul 2012, cand au fost contractate cursuri oficiale de
operare a sistemului prin intermediul partenerilor turci.
Data de 8 noiembrie 2012 avea sa intre in istoria Fortelor
Aeriene Romane ca data la care, asistati de instructorii
turci, militarii romani au executat primele trageri cu
sistemul HAWK.

In prezent, structura dispune de instructori proprii,
de un sistem logistic de nivel NATO si executa anual
trageri de antrenament in poligonul de la Capu Midia
in cadrul exercitiilor in care este implicat: Vldsia, Istria,
Soimul, NEWFIP etc. Din punct de vedere organizatoric,
functioneaza ca Grup de Lupta in cadrul Brigdzii 1
Rachete Sol-Aer si urmeaza un program de ridicare a

®
capacitatii de lupta conform standardelor NATO.
Sistemele de rachete sol-aer cu bataie medie HAWK
(denumire provenita din acronimul Homing All the Way
Killer) asigura apararea aeriana cu baza la sol a unor

obiective importante impotriva atacurilor cu avioane

e pilotate si fara pilot, a rachetelor de croaziera si cu alte

e a 1“trare a vehicule aeriene ce evolueaza la indltimi mici si medii.
Integrate cu sisteme de tip Patriot modernizate si

cu radare de indltime si viteze mari, sistemele au

A
capabilitati TBMD (capabilitati de aparare impotriva
1“ O a_ l e rachetelor balistice tactice).
Prin adaugarea facilitatii de indicare externa, sistemul

are capabilitatea de angajare a rachetelor balistice
tactice.




n anul 2015 au fost executate un numar de peste 260 de misiuni

de transport cu aeronave militare, dintre care peste 70 externe.

S-au efectuat astfel aproximativ 1300 de ore de zbor, s-au
transportat peste 4.000 de militari si 350 de tone de materiale. Dintre
acestea, maiimportante sunt cele noua misiuniin teatrele de operatii
cu aeronave C-130 HERCULES, respectiv cele sapte misiuni interne si
sapte externe de transport umanitar cu aeronave C-27 J SPARTAN. De
asemenea, s-au executat aproape 230 de ore de zbor pentru serviciile
de aerofotogrammetrie in folosul Ministerului Agriculturii si Dezvoltarii
Rurale si 140 ore de zbor in opt misiuni ,Cer Deschis” cu aeronave
AN-30. In ceea ce priveste transporturile feroviare, au existat 20 de
indicative militare de transport, folosindu-se peste 300 de vagoane,
asigurandu-se astfel nevoile de aprovizionare si operative ale unitatilor
subordonate Statului Major al Fortelor Aeriene. Pe langa acestea, s-au
executat peste 2.200 de curse rutiere, in afara garnizoanelor de
resedintd, pentru transportul de personal si materiale sau alte activitdti
specifice serviciului logistic.
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ORDONAREA MISCARI

Laura MACARESCU ﬁi

n 2015 the Romanian Air Force executed over 260

airlift missions, more than 70 being abroad, about

1,300 flight hours, transported over 4,000 troops and
350 tons of material. Of these missions, the most important
are the nine missions in theaters of operations with C-130
Hercules aircraft, seven domestic and seven foreign
humanitarian transport missions conducted with the
C-27) SPARTAN aircraft. Nearly 230 hours of flight for aerial
survey services were carried out for the benefit of the
Ministry of Agriculture and Rural Development, and 140
flight hours in eight ,Open Skies’ missions with AN-30
aircraft.
Regarding the ground transportation, there were 20
military railway missions using over 300 wagons. In
addition, there were more than 2,200 missions on wheels,
for transportation of personnel and logistics or other
specific activities.
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DESPRE COORDONAREA
MISCARII

In toate situatiile, dupa cum
ne-a informat comandorul
Constantin FILIP, seful Sectiei
Coordonarea Miscarii, transportu-
rile executate de Fortele Aeriene
au avut un rol deosebit pentru
desfasurarea fortelor in locul si la
timpul potrivit, pentru sprijinul
actiunilor militare sau pentru
salvarea vietilor romanilor aflati in
tara sau straindtate.

JAtingerea telului depinde de
disponibilitatea personalului califi-
cat si a mijloacelor de transport la
data executdrii misiunii de transport
aerian”, a addugat comandorul
Filip.

Fie ca este vorba de o misiune
detransport aerian a demnitarilor
(zbor special), un zbor umanitar
intern sau international, o misiune
de transportin teatrele de operatii
de pe glob, o misiune de transport
aerianin folosul tertilor, persoane
juridice ori fizice, sau orice misiune
de transport terestru, feroviar si
chiar naval, toate intra in respon-
sabilitatea Sectiei Coordonarea

Miscarii. Aceasta se afla in cadrul
departamentului care se ocupa de
gestionarea resurselor Statului
Major al Fortelor Aeriene, in sub-
ordinea Serviciului Logistic.
Sectia se ocupa de planifica-
rea, organizarea, coordonarea si
monitorizarea transporturilor

INTEGRITY - COMMITMENT - TENACITY
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aeriene si terestre din Statul Major
al Fortelor Aeriene. O atentie
deosebitd se acordd misiunilor de
rotire a personalului Armatei
Romaniei in teatrele de operatii,
zborurilor speciale, misiunilor
umanitare, dar si asigurarii supor-
tului logistic la sol pentru aerona-
vele militare apartinand altor state,
care opereaza in interesul
Romaniei, in spatiul aerian si pe
aerodromurile din Romania. Grija
ca activitatile sa se desfasoare fara
sincope se datoreaza tot persona-
lului Sectiei Coordonarea Miscarii.

Ca o aeronava sa ajunga la
destinatie trebuie sa beneficieze
de o cerere autorizata de survol si
aterizare. Sectia primeste autori-
zarea si o transmite mai departe
executantului. Fiecare tard are un
timp de autorizare si, de multe ori,
trebuie anticipate anumite proce-
duri specifice fiecarui stat, mai ales
cd multe misiuni se intampla in
weekend. Existda o schema de
relatii complexe, care necesita
diplomatie de inalt nivel, pentru
ca un zbor sa se intample, atunci
cand nu este planificat din timp.

De asemenea, sectia coordo-
neaza si monitorizeaza misiunile
de transport aerian executate in
baza contractelor de prestari
servicii.

periculoase, activitatile de imbar-
care/debarcare si de procesare
personal si tehnicd, sunt realizate
prin intermediul formatiunilor de
miscare din bazele aeriene.

BIROUL TRANSPORTURI
AERIENE

Biroul transporturi aeriene
reprezintd interfata Statului Major
al Fortelor Aeriene in relatia cu toti
beneficiarii de transporturi mili-
tare aeriene, incepand cu prese-
dintele Romaniei.

Seful acestui birou este
comandorul Adrian SITARU. Este
incadrat pe aceasta functie din
anul 2010 si o caracterizeaza astfel:
»Esteun loc de muncd solicitant din
punct de vedere profesional, in
sensul aplicdrii prompte a cunostin-
telor de transport aerian intern si
international, a diagramei de relatii
cu diferite structuri implicate,
necesitd flexibilitate in gandire si
profesionalism. De asemenea, ai
nevoie de anumite abilitdti perso-
nale, de diplomatie in relatia directd
cu beneficiarii transportului, datd
fiind natura si scopul transportului
aerian”.

Activitatea sectiei se oglin-
deste, in mare parte, in activitatea
acestui birou. Obiectivele priori-

Echipa Sectiei Coordonarea Miscarii

Incepand cu acest an, tot ce
tine de activitatea de procesare
personal si materiale s-a reorga-
nizat intr-un compartiment spe-
cializat distinct, prin care se
coordoneaza activitdtile de pale-
tizare, conteinerizare, etichetare
si certificare a materialelor

LT

tare ale Statului Major al Fortelor
Aeriene sunt reprezentate de
transportul trupelorin teatrele de
operatii aflate oriunde pe glob, de
indeplinirea obligatiilor de core-
lare si planificare a zborurilor
speciale reprezentate de transpor-
tul persoanelor oficiale, cum ar fi
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presedintele sau ministrii, coordo-
narea si planificarea zborurilor in
cadrul exercitiilor militare desfa-
surate in tara si strainatate si, in
anumite situatii, transporturi
solicitate de diferite persoane
fizice sau juridice.

Din momentul primirii solici-
tarii de la beneficiarii enumerati

' Evacuare medicald

-

mai sus, sectia, cunoscand dispo-
nibilitatea tehnicii din dotare si pe
ceade personal a bazelor aeriene
care executa misiunile de trans-
port aerian, stabileste configuratia
zborurilor, in stransa legdtura cu
baza aeriana implicata care are in
dotare aeronave de transport. in
majoritatea cazurilor este vorba
despre Baza 90 Transport Aerian.

Apoi se calculeazd costurile de
operare in functie de tipul

aeronavei sicomponenta echipa-
jului, de destinatia pe glob, se
verifica corectitudinea intocmirii
cererilor de obtinere a aprobarilor
diplomatice de survol si aterizare
inaintate de structura care executa
misiunea aeriana, dupa care se
intocmeste oferta misiunii de
transport aerian, care se inainteaza

beneficiarului transportului.
Calificarea personalului care
executa activitati de manipulare
a bunurilor periculoase, paletiza-
rea, este un alt atribut al biroului.
Acesta consta in selectarea, for-
marea personalului care asigura
serviciul logistic la sol, etichetarea
materialelor si certificarea mate-
rialelor periculoase. In acest scop,
biroul transporturi aeriene
monitorizeaza permanent

mentinerea calificarilor specifice
de catre personalul angajat in
astfel de activitati.

Biroul transporturi aeriene
asigura si serviciul de suport
logistic la sol pentru aeronavele
militare strdine care opereaza pe
aeroporturile civile sau militare
din Romania.

FIECARE MISIUNE ARE
PROPRIA SA POVESTE

Fiecare misiune are propria
sa poveste. Orice necunoscuta,
orice lucru neprevazut, poate
duce la ratarea misiunii. Munca
este una de echipa. Comandorul
Filip ne-a explicat care este
demersul pentru ca o misiune de
transport sa se poata desfasura:
»Sunt situatii in care trebuie sd ne
inlocuim unii pe altii si trebuie sa
cunoastem totul despre aceastd
sectie. Nu avem un program fix de
lucru si, neapdrat, lucrdm in doi la
toate misiunile mai dificile, mai ales
la cele umanitare, cum a fost cea
de evacuare in urma unui tragic
accident rutier din Podgorica sau
evacuarea cetdtenilor romdni din
Libia. Misiunile umanitare au o
mare incdrcdturd emotionald.
Efortul este mare, mai ales cand
folosim mai multe aeronave, cand
pleacad un avion si altul trebuie sd
se intoarcd. Telefoanele sund in
continuu, unul sta la telefon si
celdlalt intocmeste rapoarte pentru
obtinerea autorizdrilor dupd
imperativul «Daca nu ai hartii, nu
Aspect de la evacuarea

cetdtenilor romani si
strdini din Libia, 2011

Coloand auto pentru transportul tehnicii de rachete sol-aer pe drumurile publice
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ainimic». Dacd misiunea este clard,
cererea de survol este introdusd
imediat in sistem. Hartiile le preiei
cuomand sicu cealaltd le semnezi.
Misiunile sunt diferite, trebuie luate
pe rand, au particularitati, nu poti
da «copy — paste», responsabilitatea
este mare, la fel si decizia”.

Din punctul de vedere al
comandorului Sitaru, misiunea
cea mai importanta ca amploare
a Statului Major al Fortelor Aeriene
din ultimii 10 ani, dupa primele
misiuni in Teatrele de Operatii, a
fost cea din Libia din anul 2011,
care s-a referit la evacuarea aeri-
and a refugiatilor, cetdteni romani
si straini, victime ale regimului
politic din acest stat: , Exista atunci
riscul de a fi implicati in conflict in
spatiul aerian al Libiei, dar side a fi
loviti la sol, in timpul decoldrii sau
aterizdrii. Nimeni nu iti putea
garantasiguranta zboruluiin acele
conditii si nici faptul cd pasagerii de
la bord prezentau sigurantd pentru
echipaj. Misiunea de evacuare
aeriand s-a executat intr-o zond cu
un spatiu aerian ostil, pe fondul a
numeroase constrdngeri, restrictii
si a altor imprejurari care puteau
aduce atingere securitatii zborurilor
sau a sigurantei persoanelor de la
bord. Riscurile asumate atunci de
Fortele Aeriene Romdne au fost
foarte mari".

BIROUL TRANSPORTURI
TERESTRE

Biroul transporturi terestre
este structura specializata din
cadrul Sectiei Coordonarea
Miscdrii care asigura indeplinirea
atributiilor de baza privind plani-
ficarea transporturilor de personal,
tehnica si materiale militare ce
apartin trupelor proprii pentru
generarea si regenerarea fortelor,
participarea la aplicatii, misiuni si
exercitii, pe cdile de comunicatii
terestre (feroviare si rutiere), in
timp de pace si in situatii de criza
si razboi.

Astfel, acest birou analizeaza
cerintele de miscare si transport
rezultate in cadrul procesului de
instructie siface propuneri privind
dezvoltarea resurselor necesare
sistemului militar de transport. De
asemenea, analizeaza si evalueaza
capacitatea infrastructurilor si
mijloacelor de transport existente,
in scopul asigurarii nevoilor de
transport ale Statului Major al
Fortelor Aeriene.

Seful biroului transporturi
terestre, colonelul Adrian PETRE,
este cel care gestioneaza misiunea
acestei microstructuri. Provocarile
profesionale ale acestui domeniu
de activitate, pe langa volumul

Planificarea este cheia succesului .

i
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Interventii in situatii de urgenta

Transport de trupe

mare de indicative militare de
transport gestionate referitoare la
tehnica destinata deplasarilor la
trageri, cea care se deplaseaza la
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reparat sau transportul petrolului
de aviatie, se refera la asigurarea

transporturilor de personal cu
mijloacele din dotare, avand in

vedere numdrul mare de misiuni
de transport solicitate, cu un
numar redus de mijloace de
transport.

La aceasta se mai adaugd o
stare tehnica precara a rampelor
de imbarcare/debarcare si insufi-
cienta parcului de vagoane utili-
zate pentru transportul feroviar,
care influenteaza negativ activi-
tatile de miscare si transport pe
calea ferata a tehnicii militare.

LUCRURILE ESENTIALE

In activitatea pe care o desfa-
soara personalul care incadreaza
aceastd sectie, logisticainseamna
totul. Astfel, sunt bine aprovizio-
nati tehnic. Fara fax, imprimanta
sau internet, sectia nu poate
functiona: ,De asemenea, ne aflim
intr-un singur birou si, de multe ori,
ne folosim de partea informald a
relatiilor dintre noi pentru afinaliza
mai rapid solicitdrile”, a adaugat
comandorul Filip.

Pe langa partea logistica,
activitatea sectiei necesitd califi-
care superioara in executarea
misiunilor de transport aerien,
capacitate ridicata de analiza si
sinteza, abilitati dezvoltate de
comunicare, data fiind sfera
relatiilor cu diferite structuri ale
statului si multa atentie. Acestea
sunt conditii fara de care nu se pot
indeplini obligatiile de transport
aerian ale Statului Major al
Fortelor Aeriene. Calmul este un
altingredient esential. Nivelul de
stres creste in situatii critice iesite
din tipar: ,Avem de analizat zboruri
de evacuare medicald a victimelor
unor incendii sau care au suferit
diferite traumatisme. De aceea,
toate celelalte activitati si misiuni
obisnuite trebuie planificate corect
sidin timp pentru a nu fi depdsiti de
situatie atunci cand apar pe neas-
teptate zboruri deosebite. De aceea,
niciodatd, nu ne permitem sdldasam
lucrurile neterminate”, au marturi-
sit profesionistii acestei
structuri.

Satisfactia lor nu se mdsoara
in laude, ci in rezultate. Atunci
cand lucrurile au decurs in mod
normal si misiunile au fost inde-
plinite: ,Cdnd se spune simplu
despre noi cd resursele de transport
aerian, rutier si feroviar militar au
fost gestionate corespunzdtor,
conform cererilor structurilor, a
planurilor de miscare si transport
aprobate si a fondurilor alocate,
reusindu-se indeplinirea tuturor
misiunilor incredintate Fortelor
Aeriene, atunciinseamnd cd ne-am
indeplinit misiunea si putem respira,
pentru moment, linistiti”, a conclu-
zionat comandorul Filip.

lji.l
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SIMBOLURILE RECUNOSTINTEI

Decorafi cu
Emblema de Onoare
a Forfelor Aeriene

Maior lonut ANGHEL %

Cei trei

magistrati,
impreuna cu colonelul Florin
BABAU, sef sectie juridic si
colonelul Valentin ACHIM, sef
birou avize si asistenta juridica
in Statul Major al Fortelor
Aeriene (SMFA) au colaboratin
repetate randuri la diferite
activitati de naturd juridica in
folosul Fortelor Aeriene
Romane, unele dintre acestea
avand si rolul de prevenire a
producerii faptelor cu
consecinte penale in randul
personalului din unitdtile
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Laura MACARESCU &

in data de 27 aprilie
a.c., seful Statului
Major al Fortelor
Aeriene, generalul-
maior Laurian
ANASTASOF, a
conferit,,Emblema
de Onoare a
Fortelor Aeriene”
colonelului
magistrat lonel
CORBU, colonelului
magistrat Stelea
COVEI si locotenent-
colonelului
magistrat Marius
MUSEANU, in semn
de apreciere
deosebitd pentru
inaltul
profesionalism si
contributia adusd la
buna desfdsurare a
activitatilor in
comun cu Fortele
Aeriene, cu prilejul
Zilei Justitiei
Militare.

subordonate SMFA.

Colonelul magistrat Stelea
Covei a precizat in cadrul
intalnirii pe care a avut-o cu
seful Statului Major al Fortelor
Aeriene si personalul
participant ca scopul Justitiei
Militare nu se raporteaza numai
la numadrul de cazuri sau
procese inregistrate de catre
Parchetul Militar ci, mai ales, la
prevenirea savarsirii faptelor
penale, explicand personalului,
cum se pot evita asemenea
situatii neplacute.

T8

Mai intai au fost povesti,
legende si explicatii privind
zborul pasarilor si al avioanelor,
intalniri cu oameni care au vazut
zburatori si aeroplane. Asa au
apdrut ideea si pasiunea de zbor
la mezinul familiei Rozalia si losif
RUS din Sinca Veche, Fagaras. O
familie de agricultori (fisa
primariei), cu patru copii: doua
fete si doi baieti.

Momentele erau serile de
iarnd, sezatorile, drumurile
facute la lucrul campului si la
intors acasa. Intins la orizontals,
pe fanul adus cu carul tras de boi,
vaci, bivoli sau cai, tatdl meu ne
spunea cu rabdare, diverse
povestioare. Acestea fusesera
auzite din vorbe, patanii si
intamplari, vazute, intalnite sau
imaginate pe la cdile ferate
transilvanene, in cei patru ani de
stagiu militar in armata descrisa
de soldatul Svejk si in alti patru,
in luptele din Galitia ori aiurea,
pe fronturile Primului Razboi
Mondial.

In scoala primara, maistrul
de lucru manual m-a invatat sa
confectionez elice de avion, sa
le montez pe diferite lemne
cioplite si sa le asez prin curte.
Aterizarea unuiavion la marginea
comunei, in iarna 1945-1946,
paza si pregatirile lui pentru
decolare au alimentat subiectele
despre aviatori si masinile lor.
Lansarea din avion in 10 mai
1946, de un consatean, a unei
coroane pe monumentul eroilor
din Turnu Severin, si rasmuturile
pilotului Fulicea, fiul preotului,
deasupra satelor, intalnirile cu el
si cu altii au provocat curiozitati
intre sateni si grupul nostru de
gura-casca. Apoi, admiterea la
scoala tehnica din Brasov,
devenita liceu industrial ce avea
o multime de masinarii si un
avion, au stimulat si mentinut
interesul pentru aviatie. De aici
pana la zbor n-a fost decat un
pas.

Primele zboruri au fost
executate in 1954, cu avionul
Fleet. Instructorii, mai in varsta
sau mai tineri, cu misiuni in
rdzboi sau in unitatile de lupta,
ne formau intr-o adevarata
competitie. Terenurile de zbor
de la Buzau, Mizil, Pogoanele,
Zilistea, Focsani, Tecuci si altele,
erau pline de avioane si elevi care
urmau sa incadreze armata
populara.

Programul de zbor cuprindea
aclimatizari, ture de pistd, zone
si raiduri. Daca in primele misiuni
eram impresionat de furdturile

avionului la decolare si de
plutirea sa, de virajele, manevrele
si aterizarile facute de instructor
ulterior, simteam formarea
deprinderilor, cresterea tuleilor
si nerabdarea trecerii la zborul
de unul singur.

in sfarsit, eram in simpla
comandd. Momentul I-am
asemuit cu inceputul cunoasterii
fenomenului in toate
dimensiunile lui. Ceva se
modifica in personalitate,
atitudine si comportare. La prima
decolare ma stapanea senzatia
ca sunt centrul de referinta, de
presiune si greutate ale avionului.
Sub comanda mea intreaga
masinarie se invartea pe cele trei
axe ca si cum totul s-ar fi mutat
din cabina instructorului la
postul de pilotaj al elevului. Al
subsemnatului. Incordarea si
emotia erau la varf, simturile si
concentrarea la maxim pentru
contactul cu solul. Totul a fost
extraordinar. Au urmat
aterizarea, rulajul, raportul,
aprecierile si calificativul. Inclusiv,
botezul zborului, proba cu
aruncatul in maracini.

Inceputul fusese facut. Apoi,
alte avioane, alte zboruri si alte
misiuni. Fiecare era si este
altceva. Raspunderile treceau de
pe umerii instructorului si
conducatorului de zborin sarcina
pilotului-eley, a viitorului ofiter
sicomandant. Pentru tofi cei care
m-au invatat, corectat, criticat,
verificat, examinat, poate si
pedepsit, dar ajutat si promovat,
le adresez admiratie, si
respectuoase multumiri.

EVOLUTIE

Soarta mi-a hdrazit sa lucrez
intr-un mediu cu ierarhii militare,
profesionale siinstitutionale. Sa
trec progresiv prin majoritatea
acestora. Stiam deja multe vorbe
si glume cu moldoveni, olteni si
ardeleni, cu grade siranguri, sefi
si subordonati, civili si militari,
comandanti si comandati.
Evolutia parea din ce in ce mai
dificila si odata cu aceasta,
perceptia dimensiunii functiei.
Lucrul la diferite niveluri si
intrarea in detaliul hartiilor
impuneau analize, propuneri,
rapoarte si semnaturi ce
confirmau marile raspunderi.

Cativa colegi m-au inteles.
Intr-un anumit context m-au
intrebat: Cum a fost prima noapte
de comandant?. Greu de relatat.
Pana atunci eram colegi de
patrula, de escadrild, in serviciul
operativ siin misiuni, la instructie
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INTROSPECTII

General losif RUS

Generalul losif RUS a fost comandantul Comandamentului Aviatiei Militare in
perioada 27.09.1986-12.02.1990. in primévara acestui an, domnul general aimplinit
frumoasa varsta de 80 de ani, moment propice pentru conducerea actuala a
Fortelor Aeriene si a fostilor camarazi de a-i transmite un sincer La Multi Ani!

Respectul si aprecierea de care se bucura generalul Rus in randul generatiilor
de piloti care slujesc in prezent aviatia militara, ne-au determinat sa-i solicitam
un scurt remember al activitati sale profesionale. In randurile ce urmeaza redam
aceste amintiri, asa cum ne-au fost transmise.

si lustruit avioane, masini etc.  pregatirea oamenilor. Totulerain  sifumuri.Cineva a sesizat. M-a tras
Fusesem numit la comanda unei  pixul sau stiloul meu. Aveam 34  de maneca sim-aadus la aterizare.
unitdti. La conducerea zboruluisi  de ani. Pluteam. In jurul meu nori  I-am multumit si il respect.

Scara avea insa urcusuri si
coborasuri. Evaluari si reflectii.
Facusem ceva bine. Se putea si
mai bine. Au urmat alte functii,
cursuri, arabescuri, tatonari, noi
numiri si emotii.

Aparuse o iminentd incadrare.
In Aviatia Civila. Mintea elabora
idei, programe, combinatii si
schimbari. Vedeam institutia din
aceeasi curte. Ulterior, lucrurile au
luat alta orientare. La Aviatia
Militara. Cunosteam deja
problemele armei si participarea
ei la exercitiile demonstrative si
antrenamentele cu fortele terestre
sau navale, cu apdrarea civild si
tarile vecine, tragerile aeriene in
poligoane i grijile pentru muncile
agricole, zborul si misiunile
speciale. Acestea deveneau
posibile atributii. Un ministru
adjunct din economie,
sesizandu-mi framantarile si
viitoarele raspunderi, mi-a zis: Faci
o selectie, iei numaivarfurile, puiin
practicd tot ce crezi cd nu s-a
rezolvat si trebuie aplicat. Dar
oamenii? Cei vechi si altii noi? Nu
cred cd poti face ceva. Le folosesti
capacitdtile si experienta!

Multe s-au potrivit. Au aparut
fnsa noutdti si necunoscute.
Aveam modele, ambitii, ajutoare
multe, dar colegi putini. Fdcusem
schite, planuri, ciorne si drafturi.
Imaginam. Uitasem de familie,
copil si odihna. Se modificau
regulamentele, normele si
conceptul de mobilizare. Totul
axasem pe vointa, precizie si
cunoasterea oamenilor. Md bazam
pe experienta la comanda si
energia de care dispuneam, pe
profesia de pilot si relatia cu
esalonul, pe vechii colaboratori,
respectul pentru armd si necesar
ul de facut.

Oricum,inaintea mea, fiecare
comandant facuse ceva. Am
aplicat modele noi in selectia si
formarea comandantilor, in
sistematizarea comandamentului,
instruirea personalului si
executarea zborului, in dotare si
distributia fortelor pe teritoriu,
antrenarea parasutistilor si
desfasurarea aplicatiilor cu
celelalte arme, pregatirea
echipajelor si receptia avionului
MiG-29, o conceptie noua in
exercitiile de cooperare si la
zborurile speciale. Sunt aprecieri
si consideratii, rezultate si lucruri
facute cu mult efort si pasiune.
Punctul culminant a fost
reprezentat de evenimentele din
1989, unde aviatia poate fi trecuta
la capitolul echilibru si ratiune.

25.09.2007
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ISTORIC

1916-2016

CENTENARUL ARTILERIEI ANTIAERIENE

infiintare

Corpul de Artilerie Antiaeriand s-a constituit in subordinea
Comandamentului Cetdtii Bucuresti, la 15 august 1916, in conformitate cu
Ordinul Nr. 2615 din 9 august 1916 al Marelui Stat Major. Primul comandant
al acestei noi structuri a fost capitanul Gheorghe Ciurea, care pana la aceasta
data a facut parte din Regimentul 1 Artilerie Cetate.

Tunuri de cdmp adaptate pentru trageri antiaeriene de
specialistii romadni, camuflate cu vegetatie

£l

Prima victorie

Prima victorie a artileriei antiaeriene romane a fost obtinuta in
timpul operatiunii de trecere a Dundrii pe la Flamanda unde, de la
jumatatea lunii septembrie, se aflau concentrate cinci divizii (patru
de infanterie si una de cavalerie). in dimineata zilei de 18 septembrie

Generalul de divizie
Mihail Boteanu,

comandantul Cetatii

Bucuresti, in subordinea
cdruia s-a infiintat, la 15
august 1916, Corpul de

au trecut fluviul
avangarzile
Diviziilor 105i 21 si
au ocupat pozitii
pe malul opus.
Imediat, genistii
au fnceput
construirea unui
pod de pontoane,
pe care l-au
finalizat pana in
seara aceleiasi zile.

Aceasta
actiune a fost o
mare surpriza
pentru Mackensen
si statul sau major.
Prima masura
luatd a fost aceea
caaviatiagermana
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Cativa dintre artileristii bateriei Deport si doi ofiteri francezi, fotografiindu-se cu

. resturile avionului dobordt la Flimdnda, prima victorie a Artileriei Antiaeriene

L

din Bulgaria si

monitoarele austro-ungare de pe Dundre sa bombardeze podul.
Pentru apdrarea antiaeriana a podului, se afla dislocata bateria

dispozitivul de aparare a Capitalei.
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Artilerie Antiaeriand

,Deport”, din subordinea Corpului Il Armata de la Bucuresti. La 19
septembrie — a doua zi a manevrei de la Flamanda - sectia elevului-
plutonier Dumitru Limburg a reusit sa doboare un avion german,
care a cazut la 500 de metri vest de podul intins peste Dunare. A

fost prima victorie
omologata obtinuta
de artileria antiaeriana
romana. In amintirea
acesteia, ziua de 19
septembrie este
sarbatorita ca Zi a
Armei Artilerie si
Rachete Antiaeriene.
Pentru aceasta
izbanda, locotenentul
Constantin Constantin,
comandantul bateriei,
a fost decorat cu
Ordinul ,Coroana
Romaniei”, iar elevul-
plutonier Dumitru
Limburg a primit
medalia ,Barbatie si
credinta”.

Dupa suspendarea

operatiunilor de trecere a Dunadrii, bateria Deport a revenit in
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A . . .
I n luna iunie a acestui an, se

vorimplini 60 de ani de cand

armata noastra a primit in
dotare elicoptere. Mai precis, pe 10
iunie 1956, a sosit in Romania primul
elicopter Mi-4, cu numarul 0127 pe
fuzelaj. Az, la o jumatate de secol
de laacel moment, batranul aparat
»Se odihneste”, dupa mii de ore de
zbor, la muzeu. Era destinat pentru
misiuni de transport, cercetare,
salvare in terenuri greu accesibile
sau din zbor la punct fix, atacul
trupelor terestre, s.a. Caarmament,
avea o mitralierd calibru 12,7 mm si,
ulterior, doud blocuri de rachete S-5
fixate in exteriorul fuzelajului. Putea
transporta un autoturism de teren
GAZ sau IMS, cu sofer sau 8 raniti pe
tdrgi, sau un tun de 75 mm cu
servanti, ori 14 militari echipati de
luptd. Dezvolta o viteza maxima de
210 km pe ora, avea un plafon
maxim de 6.000 de metri, iar
autonomia de zbor era de 400 km.
Putea executa zbor ziua si noaptea
in toate formele de teren si conditiile
meteorologice.

La acea datd, aveau elicoptere
in inzestrare doar Fortele Aeriene
ale SUA, URSS, Frantei si Angliei. In
centrul si sud-estul Europei — ne-a
incredintat comandorul (r) Vasile
lurascu, unul dintre pionierii acestor
tipuri de aparate si primul
comandantde regimental singurei
unitdti de acest gen in 1965 — eram
prima tara care dispunea de
elicoptere.

Sosirea elicopterului
Mi-4 in Romania

Comandamentul Fortelor
Aeriene Militare (CFAM) a infiintat
Escadrila de Elicoptere in anul 1956,
in cadrul Regimentului 108 Aviatie
Transport comandat de coman-
dorul(rtr.) loan ZAMFIRESCU, aflat
pe Aerodromul Pipera. Pregadtirile
pentru noua escadrild auinceputin
luna ianuarie a aceluiasi an. La
unitatea de la Pipera, unde se afla
in prezent Muzeul Aviatiei, s-au
amenajat sdli de pregatire,
dormitoare, o popota si s-au pus la
dispozitie materiale si rechizite
pentru desfasurarea cursurilor.

Pe 1 februarie 1956, in unitate
s-a dat citire ordinului de infiintare
aescadrileisia statului de organizare
si incadrare a personalului cu 12
piloti si personal tehnic de
specialitate. Din acest moment,
escadrila de elicoptere astepta
venirea primei aeronave sovietice
Mi-4.Conform ordinului CFAM, pana
atunci cei 12 piloti ai escadrilei si-au
continuat pregadtirea in zbor pe
avioanele PO-2, AERO-45 si MR-2

1956-2016

DRINA ESCADRILA
DEELICOPTERE A
[PLINIT 80 DE AN

Calendarul elicopterelor din istoria Fortelor Aeriene Romane
a inceput cu data de 1 februarie 1956. Atunci a luat fiinta prima
escadrila de elicoptere din Romania, al carei comandant a fost
numit capitanul loan REPEDE. Escadrila avea in compunere 3

patrule conduse de locotenentii majori Vasile IURASCU,
Gheorghe DINU, si Gheorghe LEAHU. Cei patru ofiteri sunt primii
piloti si instructori de zbor pe acest tip de aeronava si au zburat
intaiul elicopter adus din Uniunea Sovietica.

din Escadrila a lll-a a Regimentului
108 Aviatie Transport, comandatd
de cdpitanul Grama lordache.

Aparatul de zbor a fost
denumit , Elicopter”

Dupa cinci zile de la sosirea
elicopterului, incepand cu data de
15 iunie, s-a trecut la organizarea
cursurilor. Tot pe 15 iunie, Statul
Major da Ordin de Zi pentru alocarea
la drepturi a elicopterului Mi-4 cu
nr.0127.1n acest moment a aparut
o problema. Nimeni nu stia cum sa

Laura MACAREscu ¥

noteze in documente numele
acestui nou aparat de zbor, pentru
cd seinregistra o premierdin Fortele
Aeriene Romane. Sa-I treaca
Helicopter, sa-| treaca Vertaliot dupa
denumirea lui ruseasca... Deoarece
Ordinul de Zieste un act destinat sa
ramana ,pevecie” in analele armatei,
comandantul Regimentului 108,
dupa ce a purtat discutiiin legdtura
cuaceasta dilema la Statul Major, I-a
chemat pe comandantul escadrilei,
capitanul Repede. Acesta a fost
trimis la Academia Republicii
Populare Romania pentru a se

LT

adresa academicianului Alexandru
Graur, marele lingvist, in vederea
emiterii unei hartii in care sa se
specifice cum trebuie scris in acte
acestnou aparat de zbor. Raspunsul
pe hartie al academicianului a fost:
Elicopter. Si asa a fost consemnat in
Ordinul de Zi.

Formarea
elicopteristilor pe Mi-4

Intre 15 iunie si 20 august 1956,
pe Aerodromul Pipera s-au facut
cursuri de pregatire de specialitate:
aerodinamica si constructia
elicopterului, aparate de bord,
tehnica pilotajului, organizarea
startului de zbor, pregatirea pentru
zbor, cazuri speciale etc. Cursurile,
la care a participat personalul tehnic
si ingineresc din CFAM si de la
intreprinderile de reparatie avioane,
personal de la Scoala de Specialisti
Inferiori si specialisti din Centrul
Medical al Aviatiei, au fost asistate
si de translatori adusi de pe teritoriu
pentru teorie si zbor.

Pregatirea se incheia cu un
examen foarte sever sustinut in
limba ,luilvan” si evaluat de comisia
formata din instructori rusi. La
examen a participat si o alta comisie
din CFAM, condusd de generalul
Sandru. Rezultatele examenului,
bune sifoarte bune, au fostinscrise
pentru fiecare pilot si tehnician in
Ordinul de Zi si raportate la CFAM.

Intre 25 august si 25 octombrie
1956 ainceputzborul care a constat
in pregatirea in dubla si simpla
comanda ca pilot si instructor pe
elicopterul Mi-4, a celor patru
elicopteristi. Data de 25 octombrie
are o semnificatie deosebita pentru
ca atunci si-au obtinut brevetul
primii piloti pe Mi-4. La inceput
timizi in pilotarea si exploatarea
elicopterului, fiindca erau primii si
nu aveau inaintasi, cei patru ofiteri:
Repede, lurascu, Dinu si Leahu au
prins curaj si incredere cu fiecare
zbor efectuat si cu fiecare lucru nou
invatat. Acelea au fost inceputurile
exploatdrii unei aeronave care urma
sd devind o necesitate pentru civili
si militari.

Primul zbor al pilotilor
romani pe Mi-4

Aflata la 11 ani dupa razboi,
Romania facea eforturi in
dezvoltarea economica si militara.
Cu toate acestea, a fost printre
primele natiuni din lume care a
achizitionat elicopterul. ,Asta a fost
zodia noastrd. Ne-am ndscut ca piloti
in tavdlugul Razboiului Rece, atunci
cdndnimeninu-idddeanicio sperantd
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luiVertusca - elicopterul. Nuvdzusem
niciodatd asa ceva. Stiamdin cultura
generald de autogire, helicoptere,
boloane... Nu stiam cum aratd elicea,
coada, ce inseamnd reductoarele...
Ne-a fost foarte greu sd trecem de la
pilotide avioane la piloti de elicoptere.
Ne-au trebuit aproximativ 42 de ore
de zbor pdnd sd fim brevetati pe el.
Inscitin minte si cte misiuni de salvare
s-au realizat cu acesta de-a lungul
timpului ,, povesteste si pentru
regretatii sdi colegi comandorul
lurascu, care a trecut si prin bune si
prinrele cu elicopterele pe care le-a
pilotat. Aflam tot de ladansul catde
reticenti erau la inceput sa zboare
un aparat asemanat de multe ori cu
fierul de cdlcat, cu o libeluld, cu un
tantarsau cu alte obiecte zburatoare,
desconsiderate in comparatie cu
avioanele de unii piloti. Dumnealui
recunoaste cd poate avea o gandire
primitiva in acea perioada,
alimentata si de faptul ca alte state
care se inzestrasera pentru prima
datad cu elicoptere au avut parte de
accidente, in care au murit toti
membrii echipajului chiar de la
primul zbor.

Dar ordinele trebuie respectate.
Celor care nu doreau sa zboare
elicopterul li s-a spus ca o sa fie
trecuti in rezerva, insd nu li se va
imputa nimic. Ceea ce i s-a si
intamplat unuia dintre colegii sai,
locotenentului major Mihai I. E
important de precizat ca initial au
fost pregatiti teoretic pentru zbor
cinci ofiteri (doi din comanda
escadrilei si trei comandanti de
patrule). Comandorul lurascu isi
aminteste primazi de zbor din data
de 25 august ca si cum s-ar fi
intamplat acum. ,Prima zi a fost
precedatd de pregdtirea pentru zbor.
Incepem zborul cu antrenament la
cabind sila instalatii de bord. Eram 5,
daral cincilea, comandantul patrulei
atreia, refuzd sd zboare elicopterul. |
se aprobad. El a plecat din sistem si a
ajuns pilot de linie". Este adevarat ca
nimeni nu putea sa-i convingd sa
zboare Vertaliotul (in limba rusa
inseamna zbor pe verticald) pentru
cd nu exista nici un fel de
documentatie. Toatd lumeaainteles
decizia ofiterului Mihai care arefuzat
sa se urce la bordul aeronavei.

Zborul s-a executat maiintai pe
aerodromul Pipera. Pentru ca
personalitatilor care locuiau in
Cartierul Primaverii ,li se dddea
desteptarea”, fiind deranjate de
zgomotul elicopterului, exercitiile
s-au desfasurat mai apoi pe
aerodromul Clinceni. ,Baza era tot
pePipera, dardecolam cu el sizburam
la Clinceni.Au existat multe dificultcti.
In fiecare zi ni se trimitea o cisterndi
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incdrcatd cu benzind de la TAROM
avand cifra octanicd 95, pentru cd
unitatea nu dispunea decdt de
benzind de 73", afirma comandorul
lurascu care recunoaste ca de-abia
dupa 10anis-aformat ca elicopterist
in toate conditiile meteo, de ziside
noapte si in toate formele de relief.

in contextul intrarii Romaniei
in Organizatia Natiunilor Unite
pe 14 decembrie 1955 si a
reducerii masive a fortelor
armate din anul 1957 cu 40 000
de militari, Escadrila de Elicoptere
ramane cu personal minim si este
transformataintr-o patrula, care
va functiona pana in 1962 doar
cuelicopterul Mi-4 nr.0127. Multi
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pilotiformatide primll instructori
pe elicoptere au fost
disponibilizati sau trecuti in
rezerva. Pilotul Vasile lurascu
pleaca la studii la Academia
Militara Generala cu drept de
zbor pe elicopterul Mi-4 in
stagiile anuale, iar Leahu si Dinu
sunt incadrati ca piloti ai
Escadrileide Transport peavionul
Li-2 sinus-aumaiintors sazboare
elicopterul. Elicoptere Mi-4 vor
maifiaduse dinacestmomentin
Romania de-abia in anii 1960-
1961 in structurile TAROM si MALI.
Pelanga pilotimilitari, instructorii
lui ,Vertusca” i-au format si pe
primii piloti civili. Aeronava afost
alocata pe deplin la drepturi si
omologata de-abia la al doilea
statut careaaparutinanul 1966,
deoarece in primul statut din
1953 nu exista.

Elicopterul Mi-4

Mihail Mil este probabil unul
dintre cei mai cunoscuti proiectanti
si constructori rusi de elicoptere, atat
prin numdrul de tipuri realizate in
fosta URSS, cat si prin volumul
impresionant de elicoptere fabricate
in variante civile simai ales militare.

in 1947 Mihail Mil a fost numit
sef al unui birou de proiectare
independent. El a elaborat
documentatia si a pus la punct un
elicopter cu indicativul GM-1,
schimbat ulteriorin Mi-1.1n 1951 s-a
trecut la proiectarea unui elicopter
de patru ori mai mare decat Mi-1,
care a primit indicativul Mi-4.
Prototipul acestui elicopter a
executat primul zbor in luna mai
1952, asemanandu-se izbitor cu
elicopterul S-55 realizat de firma
Sikorsky, insa de douad ori mai greu
decat acesta.

Fabricatinitial in variante pentru
misiuni de asalt si transport de trupe,
elicopterul Mi-4 (cod NATO
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Amintirile ultimului pilot din
prima escadrila de elicoptere

Comandorul lurascu isi aminteste intamplarile si
emotiile trdite in data de 10 iunie 1956, atunci cand a
venit elicopterul: ,Tot personalul unitdtii a primit ordin
sd seadunela hangar la ora 11, dupd gustare. Dupd ora
11, seful CFAM - generalul Constantin Sandru, insotit de
personalitdti din CFAM si presd de la Soimii Patriei,
publicatia Fortelor Aeriene, a sosit in unitate pe la intrarea
principald din strada Fabrica de Glucoza.

Pe aerodrom era liniste. Toatd lumea era asezatd in
formatie si privea un zbor al unui planor, probabil un

prototip de la fabrica de reparat avioane si de construit
planoare din Pipera, aflatd vizavi de cealaltd intrare a
unitatii din Soseaua Tunari. Admiram evolutia in aer a
planorului si asteptam sosirea elicopterului Mi-4
planificata la ora doudsprezece. Legdtura radio era
pregdititd.

in acest timp am asistat la o tragedie: din nu se stie
ce motiv, planorul s-a rupt in doud si a cdzut in mijlocul
aerodromului. Deodatd vedem o parasutd deschisd. Era
marele campion pilot de planoare Mircea Finescu. Pdrtile
aripiii rupte a planorului au venit una peste alta. Din
nefericire, intre resturile cdzute, strivit de aripa pliatd peste
cabind, se afla trupul neinsufletit al inginerului constructor
Zeamdneagrd. Victimelor li se acordd primul ajutor de la
Punctul de Conducere al Zborului (PCZ). Conducatorul
zborului, colonelul Buhoci era pregatit impreund cu toatd
echipa de START sd intampine elicopterul.

Cand se petrecea tristul episod, apar la orizont doud
siluete zburatoare: un avion AN-2 care zbura in formatie
cu elicopterul Mi-4 pe care il asteptam. Se apropie de
aerodrom, se realizeazd legdtura radio cu PCZ si incep
procedurile de aterizare. Dupd indicatiile de la PCZ,
avionul AN-2 care rula pe sol si elicopterul Mi-4 aflat la
un metru sau doi de pdmdnt, s-au indreptat spre locurile
de parcare.

Atunci am vazut si noi pentru prima datd elicopterul
si cum zboard acesta. Noii veniti opresc motoarele,
coboarddin aparatele lor de zbor si se aliniazd in formatie.
Generalul Sandru se indreaptd spre formatia aliniatd a
sovieticilor. Primeste raportul, se sustine cu urdrile de bun
venit si cu alte schimburi de informatii, legate probabil
de cum afostvremea, dacd zborul s-a desfasurat normal
etc.

Noi, cei care asteptam in formatie: piloti, tehnicieni,
ofiteri, subofiteri, militariin termen, toatd suflarea, eram
emotionati. Vedeam pentru prima datd elicopterul de

aproape. Fiecareisi punea fel de fel de intrebdriin minte”.

Dupa intalnirea echipajului rus cu sefii din CFAM,
pilotii si tehnicii din escadrila de elicoptere au facut
cunostinta cu cei care urmau sa le fie profesori. Printre
acestia se numara: capitanul lvan Cerkaski - pilot si
instructor, locotenentul Ivan Svitov - specialist instalatii
speciale de bord, locotenentul Teleatvicov K. - specialist
radio si locotenentul Petru Poitev - tehnic de bord si
specialist in constructii motoare de elicoptere. Acestia
i-au asigurat ca o sa fie bine si le-au spus ca si ei au fost
piloti si tehnicieni de
avioane fnainte de a fi
elicopteristi. Doi dintre
cei patru piloti romani
selectionati pentru
elicoptere, Repede si
lurascu, au fost piloti de
vanatoare. Primul a
zburat avionul de
vandatoare IAR-80 si
celdlalt MiG-15. Ceilalti
doi, Leahu si Dinu, au
zburat avionul de
transport Li-2.

JVenirea cu elicopterul
ne-a dat sperante.
Generalul Sandru ne
felicitd la plecare si ne mai
spune: Mult succes si nu
uitati cd o sd intrati in
istorie!”. Comandorul
lurascu nu-si imagina
atunci ca acum, dupa 60
de ani, o0 sd povesteasca cum s-a intamplat acel
eveniment. Atunci, locotenentul major lurascu si colegii
sdi isi dadeau coate mirandu-se, pentru cd generalul

N
nu-i cunostea personal si nu intelegeau ce legatura
vor avea ei cu istoria. Comandorul trdieste siacum in
suflet sarbatoarea venirii elicopterului. A mai fost
martorul unui moment asemanator petrecut mai tarziu
in viata sa, cand a participat ca invitat la receptia
aeronavei de transport C-130 la Baza 90 Transport
Aerian. Parcd ivite dintr-un tunel al timpului, si-a regasit

propriile trairi in emotiile personalului prezent la
eveniment.
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,Hound") este prevazut la partea din
spate cu trape rabatabile pentru a
simplifica si usura incarcarea vehiculelor
si a marfurilor, sau imbarcarea a 14
ilitari sau a 8 raniti pe targd. Salvarea
se putea realiza cu troliu de la punct
X.
Elicopterele militare Mi-4 pot fi
ecunoscute dupd gondola ventrala in
are se pot instala diverse agregate,
aparatura de navigatie sau alte
echipamente. Initial aceasta parte era
olosita pentru a adaposti un navigator
sau un observator. Toate variantele de
elicopter Mi-4 pot fi echipate cu niste
perne pneumatice. Aceste perne sunt
ontate astfel incat rotile depasesc
ivelul lor si elicopterul poate deveni
apabil sa execute operatii amfibii.
Fortele Aeriene Militare ale URSS
au fost destinatarul principal pentru
acest tip de aparat, fiind inzestrate cu
n numdr mare de elicoptere. Mi-4 a
ost exportat in peste 20 de tari, in
special tari din Pactul de la Varsovia
printre care si Romania, sau tari din
umea a treia pe care Uniunea Sovietica
ncerca sd le atraga mai aproape de asa
umitul ,Lagdr Socialist".
La inceputul anilor ‘80, in dotarea
ortelor Aeriene Romane figurau 20 de
elicoptere Mi-4, iar in Registrul Civil
usesera inmatriculate trei exemplare
n anii 1961 si 1972 ce purtau marcile
R-EMA, YR-EMB si YR-EMC.

Tn prezent, in Romania nu mai exista
iciun elicopter Mi-4 in serviciu activ,
nsa la Muzeul Aviatiei poate fi admirat
primul elicopter militar Mi-4 cu numarul
0127.

Elicopterele Mi-4, atat cele civile

at si cele militare, au fost utilizate
B
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entru misiuni de transport, de
ercetare, de supraveghere si sanitare.
Pe elicopterele Mi-4 militare a fost
nstalat si armament de bord de tipul
nei mitraliere calibru 12,7 mm si
Iterior a douad blocuri de rachete S-5
ixate in exteriorul fuzelajului,
xecutandu-se si misiuni de tragere.
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EXCELENTA iN FORTELE AERIENE

VISUL €5TE OXIGENUL INDISPENSABIL VIEIII

Sublocotenentul inginer (av.) George-Cristian POTRIVITU, sef de promotie
al Academiei Tehnice Militare, este inginer in domeniul aerospatlal (1]
specializarea de aeronave simotoare de aviatie siface parte, incepdnd cu ulie
2014, din echipa Biroului de investigatii tehnice evenimente de aviatie, din
cadrul Sectiei Sigurantd Aeronauticd a Statului Major al Fortelor Aeriene Romdne.

INITIEREA
iN SISTEMUL
MILITAR

Inclasaazecea, am luat parte la una
dintre cele mai mari aventuri din viata
mea. Impreuna cu 0 colega, castigatori
fiind ai finalei nationale a Competiei
Internationale ALIANTE 2008, concurs
organizat sub egida NATO, am participat
la finala internationald organizata in
Republica Ceha de catre Batalionul de
Recunoastere 102 din Prostejov al
Fortelor Terestre Cehe. A fost primul
contact cu fortele armate, iar timp de o
saptdmand am trecut printr-o serie de
probe specifice unuiantrenament militar
intensiv: trageriin poligon, trasee militar-
operative, supravietuire in padure doar

fizicd si mecanica, sa public si sa sustin
lucréri de specialitate la conferintele
studentesti din tara, cat si sa particip la
doua stagii de cercetare Erasmus, in
Franta siin ltalia.

STUDENT
MILITAR

Anii de facultate au adus si
implicareain activitdti de voluntariat, in
asociatii studentesti, ajungand, pentru
0 scurtd perioada de timp, presedintele
Asociatiei Studentilor din Academia
Tehnica Militard. Am fost implicat in
proiecte si scoli de vard in domeniul
relatiilor internationale si al securitdtii
nationale, medierii, negocierii si
comunicdrii. Ca voluntar al Asociatiei

el

! in laboratorul Inst:tutulu: Prime al Centrulul National
de Cercetdri Stnnt:f:ce dm Franta

cu echipamentul avut in ranite,
nenumdrate probe fizice cét si teste
teoretice. Am reusit atunci sd castigam
locul trei si sa profitdm de excursia
oferita de organizatori: un tur al celor
mai importante baze militare si orase
din Norvegia. A fost sdmanta care a
incoltitin mintea mea si m-a determinat
sa urmez cursurile unei academii
militare.

In vara anului 2010 am fost admis
la Academia Tehnica Militard din
Bucuresti, urmand sa studiez in
domeniul care impletea cel mai bine
pasiunea pentru aeronauticd, spatiu i
tehnologie: inginerie aerospatiala, avand
specializarea de aeronave si motoare de
aviatie. Au fost ani in care am invatat
mult, facand parte dintr-o grupa de
avion-motor foarte competitiva. Am
reusit sd particip la mai mai multe
competitii nationale de matematica,

Sublocotenent inginer (av.
George- Cr:stlan POTRIVITU

comunicational si mi-au modelat
personalitatea.

Primul contact cu invatamantul i
domeniul cercetdrii din strainatate s-a
produs in anul 2012 cand, pentru trei
luni, am participat la un stagiu de
cercetare in domeniul lubrificatiei ex-
poro hidrodinamice la Institutul Prime
al Centrului National de Cercetdri
Stiintifice din Franta, stagiu coordonat
de Universitatea din Poitiers. A fost
primul contact cu munca dintr-un
institut de cercetare, cu rigoareaimpusd
de punctele ce trebuiau atinse in timpul
programului de cercetare, realizarea unei
ucrari stiintifice bazate pe experimente
cat si sustinerea acesteia in fata
profesorilor de la institut. Aceste lucruri
urmau sa deving, mai apoi, o obisnuita
in parcursul meu educational si
profesional.

Chiar daca in timpul cursurilor de
la academie studiam despre structura
si sistemele aeronavelor, despre
motoarele turboreactoare si despre
aerodinamica, mecanica fluidelor si
aeroelasticitate, gandul imi zbura la un
vis nascut incd din timpul liceului:
propulsia electrica spatiala, cunoscuta
si sub numele generic de propulsie
ionicd sau motoare cu plasma. Imi
doream mult sa acced la acest domeniu
de vérf al ingineriei spatiale, iar aceasta
apresupus un efortin plus. in anul 2013,
am fost acceptat sd derulez un stagiu
de cercetare la compania italiana ALTA
S.p.A., din Pisa, in domeniul
propulsoarelor cu efect Hall Pr0|ectul

‘ In timpul competitiei internationale organizatd in Republica 3
L Cehd, momentul hotdrator pentru alegerea carierei militare fd

Jeuness et Reconstruction, din Paris, am
avut sansa sa coordonez, in anii 2011 si
2012, doua tabere internationale de
voluntari in Franta, experiente care
mi-au imbogatit nespus bagajul
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urma sa fie chiar lucrarea mea de licentd.
Pe ldngd studiile din academie, a trebuit
sa citesc si sa imi pun la punct
cunostintele despre fizica plasmei, fizica
vidului, electromagnetism si o parte din

' Momentul absolvirii
Academiei Tehnice Militare

tehnologiile utilizate in industria
spatiald, cat si sd invat limba italiana.
insa am fost foarte hotarat sa urmez
acest stagiu si sd md apropii de visul de
a lucra in domeniul tehnologiilor care
cuceresc spatiul, acel spatiu plin de
stelele si planetele pe care tata mi le
prezenta in urmd cu saptesprezece ani.

PROGRAME
MASTERALE

In vara anului 2014 am absolvit
academia, fiind repartizat la SMFA, Sectia
Siguranta Aeronautica.

Un nou capitol urmainsa sa inceapd:
specilizarea printr-un program de
masterat. Cele doua proiecte de
cercetare desfasurate in timpul facultatii
au fost doua atuuri importante pentru
acceparea mea in cadrul programului
de dublu-masterat Erasmus Mundus in
stiinte i tehnologii spatiale, coordonat
de Universitatea Tehnica din Luled,
Suedia.

Primul an al programului de
masterat a inceput cu primul semestru
la Universitatea din Wiirzburg, Germania.
Una dintre cele mai vechi universitati
din Europa, Universitatea din Wiirzburg
se laudd cu 14 laureati ai Premiului
Nobel, fiind totodata si un centru cu
intense cercetariin domeniul tehnologiei
spatiale, avand deja lansati pe orbitd trei
minisateliti produsiin laboratoarele sale.
Aici am studiat notiunile de bazd ale
tehnologiilor spatiale si ale fizicii
spatiului, toate consolidate prin
nenumdrate ore petrecute in laboratoare
sifinalizate cu realizarea unui minisatelit
care urma sd evidentieze toate notiunile
invatate.

Dupa semestrul din Germania a
urmat cel de-al doilea semestru la

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



Campusul Spatial din Kiruna, al
Universitatii de Tehnologie din Lulea,
Suedia, dincolo de Cercul Polar de Nord.
Cele patru luni petrecute in zona arctica
mi-au adus intalnirea cu magnificele
aurore boreale, cu populatia, obiceiurile
si gastronomia din Laponia si cu
frumusetile din taigaua europeand,
printre care se numara fascinantele
drumeii cu saniile trase de caini husky.
De asemenea, cursurile de la universitate
au fundamentat bazele tehnologiilor
spatiale incepute in Germania si au
extins notiunile despre fizica spatiului
si interactiunea acestuia cu sondele
spatiale. Totul s-a petrecut nu departe
de marile antene ale Asociatiei de
cercetare aionosferei EISCAT (European
Incoherent Scattering), cu care am avut
ocazia sa lucram in timpul laboratoarelor,
si de Centrul Spatial Esrange al Agentiei
Spatiale Europene, singurul centru civil
de lansari de rachete si baloane de mare
altitudine pentru cercetari in
microgravitatie.

Dupd terminarea primului an de
masterat, m-am intors in Bucuresti si
mi-am reluat atributiunile de serviciu.
Am reusit sa desfasor o perioada de
pregdtire practica la baza aeriana din
Mihail Kogalniceanu, in cadrul
programului de invatamant pentru
convocarea tehnica de admitere la
exploatarea avionului MiG-21 LanceR.
A fost primul contact real, dupa
absolvirea academiei, cu atmosfera
dintr-o bazd a Fortelor Aeriene Romane.
Am fost fascinat de dedicarea si
profesionalismul oamenilor de acolo i
de pasiunea acestora pentru aviatie.

Participarea la lucrdrile periodice de
mententantd a aeronavelor MiG-21
LanceR, la testele de motor si la toate
activitdtile desfasurate in timpul
programului de zbor, de zi sau de
noapte, mi-au amintit incd o datd, daca
mai era nevoie, de cat de fascinantd este
aviatia militara si cat de puteric poate
fi sentimentul de implinire atunci cand
aeronavele se desprind de la sol si se
inaltd vertiginos, in fortaj.

In luna septembrie 2015 am inceput
al doilea masterat in specializarea
,Tehnici Spatiale si Instrumentatie
Satelitara, la Universitatea Paul Sabatier
din Toulouse, Franta. Semestrul din
Franta imi va aduce cea de-a doua
diploma de masterat, in domeniul
tehnologiilor spatiale sia instrumentatiei
de bord pentru sateliti. In martie 2016,
voi incepe si ultimul semestru al
programului de masterat, in timpul
cdruia voi realiza cercetarea pentru
lucrarea de dizertatie. Pentru aceasta
am fost deja acceptat la Laboratorul
Funaki de Propulsie Electrica Spatiald al
Institutului de Stiinte Spatiale si
Astronautice al Agentiei Spatiale
Japonexe, JAXA. Aici voi continua studiul
in domeniul propulsiei electrice spatiale,
inceput in Italia, insd de data aceasta
despre propulsoarele magneto - plasma
- dinamice. Cele sase luni pe care le voi
petrecen Japonia, la Tokyo, vorinsemna
0 noud experienta care va incheia o a
doua etapd din viata mea.

Visuleste oxigenulindispensabil vieti.
Cel cenu viseazdeste, cu sigurantd, un om
mort!

In timpul turului celor mai importante baze militare

si orase din Norvegia.

e Gl ¥ |

L

Drumetle cu sanii trase de cdini husky

La multi ani,

domnule general Mereu'

n data de 26 aprilie a.c, la
Statul Major al Fortelor Aeriene,
generalul-maior (r) Constantin
MEREU a primit felicitarile
conducerii Fortelor Aeriene
Romane cu ocazia aniversarii, in
data de 30 aprilie, a venerabilei
varste de 80 de ani. Acestaa primit
cadou din partea sefului SMFA,
generalul-maior Laurian
ANASTASOF, o machetd a
avionului Mig-21 LanceR, in semn
de apreciere pentru activitatea
din perioada desemnatd de anii
1963 si 1980, in care a activat ca
ofiter, pilot sicomandant al Bazei
Aeriene de la Deveselu.

Generalul-maior Mereu a
depanat amintiri alaturi de
generalul de flotila aeriana
Florentin BRATULESCU,
generalul deflotila aerianaLian
SOMESAN, comandorul Gabriel
RADUCANU si alti ofiteri prezenti,

[

&l

Laura MACARESCU é

=un

carora le-a fost comandant si
mentor. Si-au amintit impreuna
deiernile geroase i verile cu zbor,
de intamplarile fericite si de cele
triste. Pentru domnul general
Mereu reintalnirea si momentul
au fost deosebite si onorante,
dupa cum a afirmat.

Sub comanda generalului-
maior (r) Constantin Mereu s-au
adunat 132 de mii de ore de zbor
si 512 mii de aterizari, cu piloti
clasa 1, 2 si 3 si mai ales cu elevi.
A instruit in total 997 de elevi,
dintre care 102 din Zimbabwe. In
cariera saainstruit multi piloti de
exceptie, in a cdror pregatire
considera, cu modestie, ca nu a
avut niciun merit: ,Meritul este al
oamenilor”, a insistat generalul
Mereu.Laaniversarea octogenara
va felicitam si va transmitem, si
pe aceastd cale, ,La multi ani,

1

domnule general, Mereu!
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Un subofiter
polivalen

Mircea BARAC %

Plutonierul major Samir N. Seicamet este comandant Grupa
Pasageri Cargo in cadrul Oficiului pentru Servicii de Trafic Aerian (OSTA)
la Baza (Aeriana) Militara Mihail Kogdlniceanu. Obiectivul OSTA consta

in managementul serviciilor de trafic aerian, in special a activitatilor
specifice APOD/APOE - Aeroport de debarcare/ambarcare in sprijinul
partenerului american, respectiva membrilor/statelor din alianta Nord
Atlanticd ce tranziteaza baza de la malul marii.

Samir a absolvit in anul 2004
Scoala Militara de Maistri Militari si
Subofiteria Fortelor Aeriene ,Traian
Vuia”, in calitate de sef de promotie
a primei serii de subofiteri formati
pe filierd indirectd in arma aviatie
si a fost repartizat la Baza 86
Aeriana, ca operator in turnul de
control. Ulterior, s-a specializat prin
cursuri de cariera in domeniul
Control Trafic Aerian Operational.
Colegii sai il caracterizeaza ca fiind
0 persoana empatica, sociabila,
altruistd, cu capacitatea de a motiva
si incuraja intr-un mod armonios
ehipa din care face parte atat din
postura de coechipier, catsidin cea
de lider. Sefii sdi il descriu drept un
militar exigent, dispunand de
capacitate de efort sustinut si de
lucru in conditii complexe, cu o
tinutd etica deosebitd. Personal, se
considera o persoana perseverenta.
Si e gata sa o dovedeascd prin
cursurile de cariera si specialitate
absolvite in domeniul militar, dar si
cuolicentdin Relatii Internationale
si o diplomd de master in domeniul
,Comunicare mediatica si

management informational”. insg,
dincolo de cuvinte si diplome,
adevarata carte de vizita cu care
Samir se lauda este activitatea sa
de zi cu zi. Astfel, in cadrul OSTA,
participa activ la operatiunile
vamale si de trecere a frontierei

pentru personalul, echipamentele
si materialele militare ce apartin
fortei primite. De asemenea,
mentine legatura cu autoritatile
vamale, aero-portuare siale politiei
de frontiera in scopul facilitarii si
asigurarii continuitatii in sprijinul
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de servicii catre forta primita.
Datorita spiritului de echipa si
capacitatii de a lucra intr-un
mediu multinational, in perioada
2007-2010 a fost desemnat ofiter
de legatura aviatie (Aviation
Liasson Officer - ALO) pentru
unitatile US Army dislocate cu
elicoptere UH-60 la Baza Militara
Mihail Kogalniceanu in cadrul
aplicatiilor de tip ,ROTATION". In
baza experientei acumulate, a
continuat sa fie desemnat ofiter
de legatura pentru o serie de
exercitii precum Carpathian

Summer - 2008, Black Sea

Rotational Force - 2010/11/12 sau
Operation Atlantic Resolve -
South demarat la inceputul anului
2015, operatie ce are loc in
prezent.In perioada 2008 - 2015,
a sprijinit Grupul 352 Operatii
Speciale (352nd Special

Operations Group), pe durata a
doisprezece exercitii.

A avut astfel ocazia sa
interactioneze cu personal tehnic
si aeronavigant din state precum:
SUA, Franta, Germania, Italia, Turcia,
Canada, specializat in exploatarea
si operarea diferitelor tipuri de
aeronave militare: UH-60 A/L/M
Blackhawk, CH-47 Chinook, AH-64
Apache, KC-130T sau C-9. Fiecare
misiune incredintatd si executatd a
reprezentat o sursa inestimabila de
lectii fnvdtate, experiente
profesionale si de viata in aceeasi
masura, in urma carora a devenit
un profesionist in adevaratul sens
al cuvantului.

Activitatea profesionald este
dublatd, in timpul liber, de o relaxare
activa prin prisma pasiunilor sale.
Astfel, pasionat de fotografie,
geopolitica, geostrategie si istorie
militara, a elaborat si publicat mai
multe zeci de articole insumand
aproximativ 200 de pagini publicate
in diverse reviste de specialitate.
Nici sportul nu-i este strain, fiind
instructor calificat in domeniul
natatie. Tragand linie, putem
concluziona cé plutonierul major
Seicamet este un subofiter...
polivalent, cu dorinta constanta de
autodepdsire, creativ, si cu o foarte
buna capacitate de relationare
interumana. Noi il felicitam pe
aceasta cale sifi dorim mult succes
in continuare!
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In armats, si-a inceput activi-
tatea in urma cu un sfert de veac,
la data de 1 martie 1991.

Primaimpresie care si-afacut-o
despre sistemul militar coincide cu
amintirea primei zilein care aintrat
pe poarta unitatii: ,Eram incd un
copil, aveam 18 ani. Am intrat parcd
intr-o altd lume: fire si cabluri se
intindeau peste tot prin curte, o
«pddure» de antene, masindrii si
masini ciudate si o intimidantd
multime de oameni imbrdcati in
uniforme. Aveam o pasiune pentru
istorie, dar locul acela «militarizat»
m-a speriat pentru inceput. Nu am
crezut cd ma voi putea adapta acelui
mediu cazon, md intimidam la
daparitia oricdrei uniforme, iar cand
intrezdream si grade eram de-a
dreptul inhibatd. Dar nici nu mi-am
dat seama cum timpul a trecut si,
dupd cateva luni, md familiarizasem
cu regimul militar aplicat si civililor.
Participam pe atunci la sedinte de
trageri de zi si de noapte, la aplicatii,
alerte. Aparatura telegraficd simodul
de lucru mile-aminsusit repede, am
fost norocoasd sd intru intr-un
colectivnumeros si prietenos. Cel mai
dificilinsd mi-a fost sG md obisnuiesc
cu programul in tura de 24h, unde
eram incadratd”.

Au trecut cétiva ani. Isi amin-
teste cu nostalgie cum regimentul
a inceput sa se transforme, sd se
modernizeze. Multimea de cabluri
si de antene a inceput sa dispara.
Intr-0zi, ,batranul” telegraf si-a gasit

Crononaut in_
era schimbarii

e "
un loc de onoare intr-un muzeu.
A progresat de la functia de
operator telex la cea de operator
calculator, invatand siadaptandu-se
la trecerea de la transmisiunile prin
aparatura telex la cele prin posta

- % ey
s

Laura MACAREscu =

electronica realizata cu ajutorul
sistemului INTRAMAN. Evolutia sa
nus-aintamplat,din mers”, a cdutat
permanent sa isi perfectioneze
cunostintele urmand cursuri
specifice domeniului de activitate.

Tn ceea ce priveste viata personala,
aceasta s-a pliat intotdeauna pe
cerintele profesionale: ,Maibine de
jumdtate din viata mea am lucrat
intr-un serviciu de luptd permanent.
Acest lucru presupune cd weekend-
uri, sdrbatori de Crdciun, de Paste,
Revelioane si oricare alte scrbdtori
legale, mi le-am petrecut la serviciu.
Serviciul este ca o adoua familie. Am
gdsit insd intelegerea apropiatilor si
este o obisnuintd pentru cei din jurul
meu sdisifacd ei programulin functie
de cum lucrez eu. Dupd 25 de ani,
acest ritm de viatd a devenit un mod
de a fi", ne-a marturisit doamna
operator.

O perioada de aproape 10 ani
a participat si la competitii sportive,
reprezentand cu cinste Fortele
Aeriene Romane, la concursuri in
care a obtinut mereu rezultate de
podium. Probabil ca efortul din
trecut, imbinat cu o conduita
demna, seriozitate si dedicatie
pentru munca au constituit
elemente deincredere, astfel incat
comandantul Centrului 85
Comunicatii Aero si Informatica
~Sublocotenent Gheorghe
Robescu”, colonelul ing. Dorinel
SANDU, i-a acordat la sfarsitul
anului 2014 o ,Diploma de
Excelentd”.In continuare, dela locul
de munca isi doreste ca acesta sa
se existe intr-un mediu frumos,
unde sd vina cu bucurie si cu dorinta
de a-si indeplini datoria cat mai
bine.

Constientizarea situatiei

Psiholog Mihaela PAUNESCU %

~Aviate-navigate-comunicate” este descrierea clasicd a activitatii de pilotaj. Aceasta implica
o permanenta distribuire a atentiei intre trei elemente: parametrii zborului, solicitarile curente
ale activitatii si coordonarea echipajului. Pentru buna indeplinire a misiunilor este necesara si

o reprezentare corectd a situatiei reale.

Cunoscuta cercetdtoare a U.S. Air Force, Mica Endsley, a definit constientizarea situatiei ca
fiind ,perceperea elementelor care existd in mediu intr-un timp si spatiu dat, intelegerea
semnificatiei lor si prevederea evolutiei lor in viitor”.

MENTINEREA
CONSTIENTIZARII SITUATIEI

La nivel perceptiv este important sa stim CE
informatii sunt importante, CAND si UNDE s&
le cdutam. La nivelul intelegerii, vom compara
datele reale cu experienta si cunostintele
anterioare, in timp ce nivelul anticipdrii ne va
permite sa fim eficienti si sa pastram energia
psihica pentru etapele mai solicitante ale
misiunii. Insd, anticiparea poate fi si un factor
problemd, deoarece, uneori suntem atat de
centrati pe propriile asteptari, incat vom auzi
sau vom vedea ceea ce ne asteptam sau ceea
ce nedorim si nuvom percepe corect informatiile
reale; aceasta este eroarea autoconfirmarii
profetiilor — suntem atenti la asemdnarile
situatiei reale cu asteptarile noastre sinu vedem

punctele de diferenta. De aceea, in activitate
trebuie sa fim permanent atenti sa urmarim daca
exista date contradictorii intre asteptari si
realitate, raportandu-ne permanent la finalitdtile
propuse, la planul de zbor. De asemenea, trebuie
stabiliti foarte clar parametrii pe baza cérora
facem aceste evaluari.

Pierderea constientizdrii situatiilor poate sa
aparasi atunci cand, din cauza centrarii pe detalii,
vom pierde din vedere imaginea de ansamblu.
Tn acest caz, este util sa ne intoarcem la ultima
informatie de care suntem siguri, sa evaluam
situatia din perspective diferite, utilizand surse
alternative sifiabile de informatii. Si sa nu uitdém
de gestionarea stresului si a altor factori
perturbatori, cum ar fi: ambiguitatea
informatiilor, euforia, complacerea cu

situatia data, suprasolicitarea sau
subincarcarea cu sarcini, comunicarea
deficitara si managementul defectuos al
sarcinilor.

Ce putem face atunci cand reprezentarea
noastra mentala nu este cea corect&? In primul
rand sa comunicam acest lucru - a cere ajutor
nu este un semn de slabiciune, ci unul de
intelepciune! Apoi, sa incercam sa redobandim
imaginea de ansamblu prinintegrarea unitara
a detaliilor si chiar prin revenirea la
monitorizarea constientd/atentd a surselor de
informatii.

DEBRIEFING-UL

In cazul in care, constatdm c& echipajul a
avut un moment in urma caruia a pierdut
constientizarea situatiei in timpul zborului, la
debriefing, este bine sa analizam urmatoarele
elemente:

Echipajul a anticipat corect evenimentele?

- Membrii echipajului au fost distrasi de alte
informatii importante si le-a rdmas putin timp
pentru decizie?

- Ce informatii nu a constientizat echipajul?

- €and au pierdut din atentie elementele
esentiale?

- De ce au pierdut din atentie acele aspecte?

- Ce informatii aveau atunci membrii
echipajului?

- Cum putem folosi aceste lectii in viitor?

Bl
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" Alex BALANESCU ﬁ

« § Cdando mtalnest: prm curtea Statului Ma]or al Fortelor Aerieneiti
lasd o impresie placuta prin modestia ei si fata mereu zambitoare.
Desi a prins aripi de mult, fruntasul Olga Cristina PANAIT s-a mutat de
curdndin Fortele Aeriene Romdne, fiind incadratd la plutonul de Politie
Militara al Grupului 210 Sprijin. Pdnad in acest moment, militarul a
obtinut 32 de medalii la campionatele mondiale si europene, iar la
concursurile nationale 31 de medalii de aur, 26 de argint si 18 de bronz. li

urdam mult succes in continuare. Povestea campioanei continud...
. -k s —

Nimic nu
te-ar face sa
. anticipezica prima

; y arte martiale a fost
f la vérsta de 8 ani,

[ fiind sustinuta de ~

cdtre mama sa care
si-a dorit cafataeisa
stie sd se apere in caz
de pericol. Ca toti copii,

intalnire cu sala de *

res), unde pasiunea sa pentru
karate si sacrificiile parintilor sdiau
fost rasplatite prin obtinerea
locurilor intai, la individual si pe
echipe. Aceste rezultate i-au dat
puterea sa mearga mai departe. A
inceput sa foloseasca banii primiti
in urma obtinerii medaliilor
internationale si pe cei din bursa
sportiva de la liceu pentru echipa-
mente si concursuri, apeland din

era plina de energie si = ceincemaiputin la banii parintilor,

invata bine pentru a fi
Ylasata™ laswkara-
te. Antrenamentele le facea
in sala de lupte din incinta
Clubului Sportiv Dinamo,

fnceput sa-i placa tot mai mult, *

. la competitii din ce in
* ce maiimportante, iar
“ lavarstade 16 ania

-, fostselectionatain
\ lotul national
pentru par-

cursul pasiunii sale intrand pe un
fadgas normal. Parintii sai nu mai
erau atat de incantati, deoarece
considerau ca antrenamentele,
cantonamentele si stagiile de

unde parintii o duceau in 4 pregatire i consumau timpul i
fiecare luni si miercuri, .| energia pe care ei doreau sd le
indiferent de starea vremii.Odata % dedice scolii.
)cu trecerea anilor, acest sport a - 9 participe Iatoateconcursurlle5| sa

Ea isi dorea sa

~ castige cat mai multe medalii, dar

© | iar acest fapt se reflecta in # nu voia sa isi dezamageasca
W evolutiile sale. A participat © parintii,asa ci timpul liberil dedica

antrenamentelor si studiului.

Dupa terminarea liceului, ar fi
vrut sd urmeze o facultate cu profil

sportiv, dar la sugestia parintilor a
urmat cursurile Facultatii de Stiinte
Aplicate, din cadrul Universitatii

-, Ordinul Meritul Sportiv, clasa a

llI-a”,in anul 2013 a facut parte din
lotul de antrenori pentru proiectul
,Micul Samurai”, la care au
participat 54 de micuti karate-ka,
iar in anul 2014 a fost printre
sportivii CSA Steaua care au primit
titlul de laureat al anului 2014.

Tn acel an, a suferit si cea
mai grava accidentare din cariera
sasportiva. Perioada de recuperare
afost dificild, mai mult ceadin plan
mental decat recuperarea fizica.
Dar a trecut cu bine peste acest

k ticiparea la  Politehnice Bucuresti.l-afostdestul  moment, iar palmaresul a continuat
\ Cupa Mon-  de greu, dar participarea la sa i se imbunatateascd. Desi
diald din  campionatele universitaretimpde  pasiunea pentru karate a rdmas

Franta 6 ani a inceput sa starneascd aceeasi, accidentdrile din ultima

(Chart-  interesul cadrelor didactice si  perioadaauficut-osasegandeasca
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astfel a avut posibilitatea sa
recupereze cursurile si orele de
laborator pe care le pierdea in
timpul cantonamentelor sau a
deplasarilor.

Dupa ce a absolvit aceasta
facultate, a urmat si Scoala de
Antrenori, in specializarea karate,
si a hotarat sa isi urmeze visul
inscriindu-se la Facultatea de
Educatie Fizica si Sport, din cadrul
Universitatii Ecologice Bucuresti.

Inca din perioada liceului, a fost
legitimata la Clubul Sportiv al
Armatei, Steaua Bucuresti, club la
care activeaza si in prezent. Acolo
este si unitatea militara la care a
lucrat timp de trei ani, dupa
terminarea cursului de instruire
militara de baza de la Caracal si
Campulung Muscel, in arma CBRN.
In anul 2012, a fost decorata cu

laretragereadin viata sportiva. ,Md
bucur cd mi-am ddruit toata
tineretea unui singur tel: acela de a
ridica Drapelul National pe cel mai
inalt catarg, in timp ce ascultam cu
mandrie Imnul National. Am fédcut
tot ceea ce mi-a stat in putintd sd
cdstig medalii cat mai stralucitoare
sisuntmdndrd de ceea ce am realizat
pdnd la aceasta varstd. Stiu cd va
trebuisdmdretrag, cd avenitvremea
sd las colegele mai tinere sd imi ia
locul, asa cum este firesc. Chiar dacd
peste doi ani nu voi mai face sport
de performantd, nu mdvdd departe
desalade sport. Pand atuncio séimi
dau toatasilinta sd maiurc de cdteva
ori pe cea mai inalta treaptda a
podiumului”, ne-a marturisit
Cristina, care a reprezentat
intotdeauna cu cinstetara siArmata
Romana.

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE



——

Muzeul Nagional él Aviafiei Romane a obfinut reacredit

in Monitorul Oficial nr.15 din 08 ianuarie 2016 a fost publicat
Ordinul ministrului culturiinr. 2791/02.12.2015 pentru reacreditarea
Muzeului National al Aviatiei Romane.

Conform art.18 alin.1 din Legea nr. 311/2003 a muzeelor si colectiilor
publice: ,Functionarea muzeelor si a colectiilor publice, indiferent de forma
de constituire, proprietate siadministrare a patrimoniului, este conditionatd
de acreditarea acestora”.

Conformart. 18 din Ordinul nr.2057/2007 pentru aprobarea Criteriilor
sinormelor de acreditare amuzeelor sia colectiilor publice:, Reacreditarea
este obligatorie o datd la 5 ani, dar nu poate fi initiatd mai devreme de 3 ani
de la ultima acreditare”.
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Acreditarea atesta calitatea activitatii unui muzeu, iar reacreditarea
o certifica.

in timpul procedurilor specifice realizate pentru acest proces, a fost
reliefat faptul ca Muzeul National al Aviatiei Romane este o institutie cu
profil aeronautic ce detine un patrimoniu cuprinzand bunuri culturale
mobile ce constituie colectii unicat la nivel national:,, Aeronave”,,Motoare
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de aviatie”, , Brevete si carnete de zbor”, ,Scaune de catapultare”, ,Aurel

s "

Vlaicu”, ,Henri Coandd”, ,Ordine si medalii”, ,Uniforme, costume, costume
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de zbor si accesorii”, ,Insigne si plachete”.
Un alt aspect important I-a constituit probarea faptului ca muzeul
este pregatit sa asigure conservarea si pastrarea colectiilor.
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